Documentatie pentru obtinere Acord de Mediu

MEMORIY DE PREZENTARE

- Documentatia tehnica a fost elaborata in conformitate cu prevederile Legii nr. 292 / 2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului pentru proiecte, Anexa nr. 5E.

DENUMIREA PROIECTULUI:

“MODERNIZARE DJ 593B PARTA - PETROMAN”

II. TITULAR:

- numele: JUDETUL TIMIS - CONSILIUL JUDETEAN TIMIS;

- adresa postala: municipiu Timisoara, str. Revolutiei din 1989, nr. 17;

- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:

telefon: 0256 / 406 300;

- director/manager/administrator: Georgeta SAVOIU - director executiv DDPJ-CJTM
- responsabil pentru protectia mediului: Valeria Virginia TOCANEL - 0256 406 562

- proiectant investitie: ing. Irinel Grajdeanu, tel. 0721 173 661

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:
a) Rezumat al proiectului

Investitia ce face obiectul prezentei documentatii cuprinde lucrarile de modernizare a
sectorului de drum judetean DJ 593B existent, de la km 3+025.00 (iegirea din localitatea Parta,
comuna Parta) pana la km 11+825.00 (intrarea in localitatea Petroman, orasul Ciacova). Sectorul
de drum judetean propus isi desfasoara traseul in intravilan si extravilan, pe o lungime de 8,800
km si asigura legatura dintre localitatile Parta si Petroman, judetul Timis.

Localitatea Parta este situatd pe traseul drumului judetean DJ 593B, la o distanta de 17
km fata de municipiul Timisoara.

Localitatea Petroman este situata in sudul judetului Timis, la 4 km nord de Ciacova si circa
24 km sud de municipiul Timisoara. Se invecineaza la nord cu Parta, la est cu Obad, la sud-est
cu Ciacova, la sud-vest cu Macedonia si la vest cu Cebza.

in componenta comunei Parta se regaseste localitatea Parta.

in componenta orasului Ciacova se regasesc localititile Cebza, Macedonia, Obad si
Petroman.

La elaborarea documentatiei s-au avut in vedere si s-au utilizat datele culese de pe teren,
Tema de proiectare, Ridicarea topografica si Studiul geotehnic.

Modernizarea sectorului de drum judetean presupune executarea urmatoarelor lucrari mai
importante:

- stabilirea traseului in plan;
- proiectarea elementelor geometrice specifice drumurilor judetene cu doua benzi de circulatie;
- saparea si demolarea fundatiei existente;
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- largirea drumului existent pentru realizarea unei platforme cu o latime de 8,00 m, din care
6,00 m latime parte carosabila si 2 x 1,00 m latime acostamente (inclusiv benzi de incadrare
de 2 x 0,25 m);
- executarea unui strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic;
- realizarea unui strat inferior de fundatie din balast;
- asternerea unei folii de polietilena;
- executarea unui strat de baza din beton de ciment C25/30;
- dispunerea unui geocompozit antifisura;
- realizarea unei imbracaminti bituminoase in doua straturi;
- amenajarea acostamentelor cu umplutura din balast si cu un strat din piatra spartd amestec
optimal, la partea superioara;
- amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de 10 m, cu o structura rutiera identica cu cea a
sectorului de drum judetean;
- realizarea de noi santuri din paméant pe traseul sectorului de drum judetean, acolo unde este
cazul, necesare pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice;
- decolmatarea podetelor existente care se mentin aflate intr-o stare corespunzatoare din
punct de vedere tehnic;
- demolarea podetelor existente, deteriorate si inlocuirea lor cu podete tubulare noi proiectate;
- realizarea de podete tubulare noi proiectate in traseu curent si la drumurile laterale;
- realizarea masurilor privind siguranta circulatiei rutiere si pietonale, prin dispunerea de
indicatoare de circulatie si realizarea de marcaje rutiere.
in plan, traseul drumului judetean respecta traseul actual prezentat in planurile
topografice.
La stabilirea traseului s-a urmarit ca axa drumului proiectat sa urmareasca axa drumului
judetean existent.
Pentru siguranta circulatiei rutiere in timpul executiei lucrarilor, executantul are obligatia de
a realiza semnalizarea provizorie a punctelor de lucru conform "Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii
de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ord. M.I. si M.T.
nr. 1112/411/2000 (reeditare 2014).

b) Justificarea necesitatii proiectului

In plan, traseul sectorului de drum judetean propus spre modernizare respecta traseul
actual prezentat in planurile topografice, cu anumite corectii, atunci cand este cazul.

Starea tehnica a sectorului de drum judetean este nesatisfacatoare, avand o latime
carosabila redusa, variabila si cu marginile neuniforme in plan si cu frecvente serpuiri care nu
urmaresc in principiu traseul ideal, cu o structura rutiera avand perioada de viabilitate expirata,
alcatuita din pietruiri vechi sau din pamant.

Sectorul de drum judetean are latimea partii carosabile de cca. 4,00 m...5,00 m, fara benzi
de incadrare, caracteristica unui drum de rang inferior, drum comunal. Avand in vedere latimea
insuficienta a partii carosabile, acostamentele sunt folosite de utilizatorii drumului pentru
depasirea altor vehicule sau intalnirea din sens opus si devin periculoase din punct de vedere al
sigurantei circulatiei si a confortului. Acestea sunt pietruite, din pamant sau inierbate, si sunt
situate, de reguld, sub cota pietruirii existente. Defectiunile drumului, de tipul gropilor si
denivelarilor, genereaza baltirea apelor pe timp ploios si praf pe timp uscat, fiind impropriu pentru
desfagurarea circulatiei in conditii normale de siguranta, confort si impact asupra mediului.
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Lipsa de planeitate a partii carosabile conduce la desfasurarea traficului cu viteze de
deplasare mici, in conditii improprii de siguranta si confort.

Din aceste considerente investitia este necesara si oportuna, incadrandu-se in cerintele
benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, precum si a cresterii nivelului de trai al populatiei
locale.

Podete:

In prezent, scurgerea apelor pe sectorul de drum propus pentru modernizare este
necorespunzatoare din cauza lipsei santurilor si podetelor, fiind necesara realizarea de noi
santuri din pamant conform profilurilor transversale tip, respectiv realizarea de noi podete
tubulare in traseu curent si la drumurile laterale, astfel:

Lungime totala santuri noi, proiectate dinpamant:_______ .. .. =12.600 m
Podete noi proiectate ® 600 mm, din teava corugata, in traseu curent si
la drumurile laterale:. ... =18 buc.
din care:
-L=11,00 m: =18 buc

in vederea asigurarii colectarii si scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului
s-au adoptat pante transversale de 2,5 % ale partii carosabile si de 4,0% ale
acostamentelor, respectiv pante longitudinale care sa faciliteze conducerea si
descarcarea acestora in santurile existente, in afara zonei drumului, spre terenurile
invecinate din jurul amplasamentului, aflate in proprietatea beneficiarului (Consiliul
Judetean Timis) si a titularului Unitatilor Administrativ Teritoriale (comuna Parta si orasul
Ciacova) pe raza carora se desfasoara lucrarea propriu-zisa. Cantitatea de apa din
precipitatii adunata de pe suprafata carosabila, fiind foarte mica, aceasta, adesea se
infiltreaza din santurile de pamant (nebetonate) proiectate in terenul natural.

Drumuri laterale:
- in cadrul proiectului au fost amenajate 24 drumuri laterale, pe o lungime de 10 m.

Accese la proprietati:
- in cadrul proiectului NU au fost amenajate accese la proprietati.
Starea actuala a partii carosabile a sectorului de drum judetean si a santurilor este
prezentata si in urmatoarele poze:

Drum judetean DJ 593B

-foto 1
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foto 7

c) Valoarea investitiei
Valoarea totala a investitiei este de aprox. 36.000.00,00 lei (cu TVA inclus).

d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului este de 12 luni.

e) Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
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in documentatie sunt date urmétoarele planse reprezentative:

Plan de amplasare in zona pl. 01
Plan general pl. 02
Profil transversal tip.___ pl. 03

Plan de situatie

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.);
Caracteristicile principale ale constructiei sunt urmatoarele:

» categoria drumului: drum judetean;
» lungimea totala a drumului proiectat: 8,800 km;
» latimea partii carosabile: 6,00 m;
» latimea acostamentelor: 2x 1,00 m;
» latimea platformei: 8,00 m;
» suprafata partii carosabile (asfalt): 57.200 m?;
» panta transversala, in aliniament
pentru partea carosabila: 2,5 % (acoperis);
» panta transversala a acostamentelor: 4,0 %;
» structura rutiera: rigida;
> clasa de importanta: I,
» categoria de importanta: C.

ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS:

- Profilul si capacitatile de productie;
Documentatia prevede realizarea urmatoarelor capacitati de lucrari:

- suprafata carosabila: 57.200 m?;
- lungimea totala a sectorului de drum proiectat: 8,800 km;
- mixtura asfaltica: 14.000 t;

- balast: 48.000 t.

- Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz);
Nu este cazul.

- Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obfinute, marimea, capacitatea;
Nu este cazul. Nu sunt fluxuri tehnologice pe amplasament.

- Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Nu e cazul, nu este un flux tehnologic. Pentru modernizarea sectorului de drum judetean
se vor utiliza:

- beton asfaltic B.A.16, beton asfaltic deschis BAD 22,4;

- geocompozit antifisura;

- beton de ciment;

- folie de polietilena;

- balast;

- pamant stabilizat cu lianti hidraulici;
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- apa.

- Racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul.

- Descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Dupa finalizarea lucrarii se va readuce terenul la starea initiala, prin grija exclusiva a
executantului. Deoarece materialele necesare lucrarilor se vor aduce pe santier numai pe
masura punerii lor in opera, spatiul afectat fiind doar cel din zona acostamentelor.

- Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Nu se vor crea cai noi de acces, sectorul de drum proiectat fiind existent.

- Resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Resursele naturale utilizate pentru construirea si functionarea obiectivului sunt specifice
lucrarilor de infrastructura rutiera ( balast, apa etc.)

- Metode folosite in constructie /| demolare;

in ceea ce priveste metodele de constructie, se vor utiliza metode clasice de constructie in
domeniul infrastructurii rutiere care sa aiba un impact minor asupra mediului. Se vor utiliza
materiale de constructii care sa aiba impactul cel mai mic asupra mediului si sanatatii oamenilor.
Prin metode folosite in constructie in domeniul infrastructurii rutiere se intelege:

- realizarea unui strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic;

- realizarea unui strat inferior de fundatie din balast;

- asternerea unei folii de polietilena;

- executarea unui strat de baza din beton de ciment C25/30;

- realizarea unei imbracaminti bituminoase in doua straturi.

- Planul de executie cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere gi folosire ulterioara;

in cadrul proiectului se va intocmi Documentatia Tehnica pentru Organizarea Executiei
(D.T.O.E) care va cuprinde toate fazele de constructie inclusiv exploatarea.

Se va respecta cu strictete documentatie tehnica pentru organizarea executiei.

Prin grija beneficiarului, proiectantul va fi anuntat asupra stadiului executiei in vederea
asigurarii asistentei tehnice necesare la etapele mentionate.

Orice nepotrivire gasita in partea desenata a proiectului, va fi imediat sesizata
proiectantului in vederea solutionarii.

Nu pot fi admise modificari de orice natura a solutiilor cuprinse in proiect, modificari privind
calitatea si sorturile materialelor sau altele fara acceptul proiectantului. Acestea odata realizate, il
exonereaza pe proiectant de orice responsabilitate inclusiv consecintele.

Pentru orice modificare de solutii sau finlocuire de material va fi solicitat acordul
proiectantului.

- Relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

Podetele la inceputul traseului se vor corela cu rigolele proiectate din cadrul investitiei
“Realizare rigole si podete la proprietati pe strada Principala, in comuna Parta, judetul
Timis”
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Drumul judetean DJ 593B se va racorda la cotele rampelor podului reabilitat in cadrul
investitiei ,,Refacere pod pe DJ 593B, km 5+000 (Parta)”.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Varianta 0 — neimplementarea proiectului, in care situatia raméne neschimbata, drumul
judetean fiind intr-o stare tehnica nesatisfacatoare cu denivelari pronuntate pe alocuri, multiple
gropi, cedari, ruperi de margini etc., defectiuni ce ingreuneaza foarte mult desfasurarea
circulatiei, in special pe timp ploios.

Varianta 1 — executarea unor lucrari de intretinere periodice, varianta abandonata datorita
perioadei lungi de implementare si a costurilor financiare ridicate in timp.

Varianta 2 | — implementarea proiectului din buget local etapizat in functie de resursele
financiare ale Beneficiarului.

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (ex. extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport a energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a degeurilor);

Nu este cazul.

- Alte autorizatii cerute pentru proiect;
In cadrul proiectului se vor obtine toate avizele si acordurile solicitate in Certificatul de
Urbanism nr. 31 din 12.07.2021.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

Avand in vedere ca investitia prevede lucrari de infrastructura rutiera, in cadrul proiectului
singurele lucrari de demolare prevazute sunt cele ale podetelor aflate intr-o stare rea din punct
de vedere tehnic. Betoanele rezultate din demolari se vor transporta in baza de productie a
constructorului in vederea concasarii si refolosirii la alte lucrari. Nu se prevad alte lucrari de
demolare.

V. DESCRIREA AMPLASARII PROIECTULUI:

- Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espo |la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001;

Nu este cazul. Distanta fata de granita cu Serbia sau Ungaria este de peste 40 km.

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic nafional prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Nu este cazul. Asfaltarea drumului judetean DJ 593B nu afecteaza monumente istorice
sau situri arheologice.
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Harti, fotografii

ale amplasamentului

care pot

oferi

informatii  privind

caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale céat si artificiale, si alte informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si pe zone

adiacente acestuia:

Folosinte actuale - teren utilitate publica
Folosinte planificate - teren utilitate publica.

politici de zonare si de folosire a terenului:
Zona cu terenuri destinate proiectelor de infrastructura rutiera, cai de comunicatii
terestre.

arealele sensibile:

in zona amplasamentului studiat nu se afla areale sensibile.

Coordonate geografice ale amplasamentului, in sistem de proiectie nationalad Stereo

1970

in tabelul de mai jos sunt prezentate coordonatele, in sistem de proiectie STEREO-
1970, ale sectorului de drum judetean, inceput si sfarsit, precum si in principalele

puncte de cotitura:

TABEL COORDONATE TRASARE )
-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitic MAREA NEAGRA,;
Traseu / Pichet | EST NORD

Drum judetean DJ 593B Parta — Petroman

1 199535.419 465203.374
2 199536.281 465198.449
3 199541.455 465168.898
4 199546.629 465139.348
5 199548.354 465129.498
6 199551.803 465109.797
7 199556.977 465080.247
8 199562.151 465050.697
9 199565.600 465030.996
10 199567.325 465021.146
11 199572.498 464991.596
12 199577.672 464962.045
13 199582.846 464932.495
14 199588.020 464902.944
15 199590.727 464887.484
16 199593.564 464873.464
17 199599.515 464844.060
18 199601.499 464834.258
19 199605.466 464814.656
20 199611.417 464785.252
21 199617.368 464755.848
22 199621.335 464736.246
23 199623.319 464726.444
24 199629.270 464697.040
25 199629.675 464695.041
26 199634.620 464667.522
27 199639.926 464637.995
28 199645.232 464608.468
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
29 199650.538 464578.941
30 199655.845 464549.414
31 199657.613 464539.571
32 199661.151 464519.887
33 199666.457 464490.360
34 199671.763 464460.833
35 199675.301 464441.148
36 199677.069 464431.306
37 199682.376 464401.779
38 199687.682 464372.252
39 199692.988 464342.725
40 199698.294 464313.198
41 199699.305 464307.574
42 199703.974 464283.741
43 199709.742 464254.300
44 199711.664 464244.487
45 199715.509 464224.860
46 199721.277 464195.420
47 199727.044 464165.979
48 199730.890 464146.352
49 199732.812 464136.539
50 199738.580 464107.099
51 199744.347 464077.658
52 199750.115 464048.218
53 199755.883 464018.778
54 199761.650 463989.337
55 199767.418 463959.897
56 199769.340 463950.083
57 199773.186 463930.457
58 199778.953 463901.016
59 199784.721 463871.576
60 199788.566 463851.949
61 199789.334 463848.028
62 199790.214 463842.088
63 199794.612 463812.412
64 199799.010 463782.737
65 199803.408 463753.061
66 199803.935 463749.506
67 199808.835 463723.558
68 199814.402 463694.079
69 199819.969 463664.600
70 199821.825 463654.774
71 199825.536 463635.121
72 199831.103 463605.642
73 199836.670 463576.163
74 199840.382 463556.511
75 199842.237 463546.684
76 199847.804 463517.206
77 199853.371 463487.727
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
78 199858.938 463458.248
79 199864.505 463428.769
80 199868.377 463408.267
81 199870.251 463399.325
82 199876.404 463369.963
83 199878.455 463360.176
84 199882.557 463340.601
85 199885.959 463324.367
86 199888.001 463311.116
87 199888.555 463294.804
88 199888.125 463281.144
89 199887.497 463261.154
90 199887.183 463251.159
91 199886.552 463231.079
92 199887.158 463221.201
93 199890.413 463209.379
94 199891.514 463206.650
95 199897.040 463192.955
96 199897.616 463191.529
97 199906.742 463164.586
98 199911.719 463142.850
99 199913.100 463135.281

100 199918.485 463105.768
101 199923.869 463076.255
102 199925.664 463066.418
103 199929.254 463046.742
104 199934.639 463017.230
105 199940.023 462987.717
106 199943.613 462968.042
107 199945.408 462958.204
108 199950.793 462928.691
109 199956.177 462899.178
110 199961.562 462869.666
111 199965.681 462847.086
112 199967.103 462840.183
113 199973.152 462810.799
114 199978.376 462785.427
115 199979.174 462781.410
116 199980.893 462771.559
117 199983.341 462751.714
118 199984.522 462721.749
119 199982.706 462691.817
120 199979.838 462672.027
121 199977.910 462662.215
122 199970.184 462633.240
123 199959.603 462605.182
124 199954.605 462594.300
125 199946.756 462578.074
126 199933.693 462551.067
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
127 199920.630 462524.061
128 199907.567 462497.054
129 199903.213 462488.052
130 199898.129 462477.542
131 199894.764 462469.927
132 199882.638 462442.487
133 199870.512 462415.047
134 199862.428 462396.753
135 199858.386 462387.607
136 199850.122 462368.906
137 199846.605 462360.022
138 199835.561 462332.129
139 199824.517 462304.236
140 199813.473 462276.343
141 199802.429 462248.449
142 199791.385 462220.556
143 199787.704 462211.258
144 199780.341 462192.663
145 199769.297 462164.770
146 199758.254 462136.876
147 199750.891 462118.281
148 199747.210 462108.983
149 199736.166 462081.090
150 199725.122 462053.197
151 199714.078 462025.304
152 199703.034 461997.410
153 199691.990 461969.517
154 199680.946 461941.624
155 199677.265 461932.326
156 199669.902 461913.731
157 199658.858 461885.837
158 199647.815 461857.944
159 199640.452 461839.349
160 199636.771 461830.051
161 199625.727 461802.158
162 199614.683 461774.264
163 199603.639 461746.371
164 199592.595 461718.478
165 199581.551 461690.585
166 199570.507 461662.692
167 199566.826 461653.394
168 199559.463 461634.798
169 199554.148 461621.372
170 199548.061 461607.052
171 199536.326 461579.443
172 199528.503 461561.036
173 199524.591 461551.833
174 199512.856 461524.223
175 199501.121 461496.614
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
176 199489.386 461469.004
177 199477.651 461441.395
178 199465.916 461413.785
179 199454.181 461386.176
180 199450.269 461376.972
181 199442.445 461358.566
182 199430.710 461330.956
183 199418.975 461303.347
184 199411.152 461284.940
185 199407.240 461275.737
186 199395.505 461248.128
187 199383.770 461220.518
188 199372.035 461192.909
189 199360.300 461165.299
190 199348.565 461137.689
191 199336.830 461110.080
192 199332.918 461100.877
193 199325.095 461082.470
194 199313.360 461054.861
195 199301.625 461027.251
196 199297.092 461016.587
197 199293.975 461008.773
198 199290.270 460999.485
199 199279.154 460971.620
200 199268.038 460943.756
201 199256.922 460915.891
202 199245.806 460888.027
203 199234.969 460860.861
204 199234.674 460860.168
205 199222.933 460832.562
206 199219.019 460823.359
207 199211.191 460804.955
208 199199.450 460777.348
209 199187.708 460749.741
210 199179.880 460731.337
211 199175.966 460722.135
212 199164.225 460694.528
213 199152.483 460666.921
214 199140.742 460639.314
215 199131.939 460618.617
216 199129.153 460611.644
217 199118.021 460583.786
218 199106.890 460555.928
219 199103.180 460546.641
220 199095.759 460528.069
221 199084.628 460500.211
222 199073.496 460472.352
223 199072.733 460470.441
224 199065.732 460453.921
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
225 199061.830 460444.714
226 199050.124 460417.092
227 199038.419 460389.470
228 199026.713 460361.848
229 199015.007 460334.226
230 199003.302 460306.604
231 198991.596 460278.982
232 198987.694 460269.774
233 198979.890 460251.359
234 198968.185 460223.737
235 198960.297 460205.123
236 198956.604 460196.064
237 198949.055 460177.543
238 198945.281 460168.283
239 198933.957 460140.501
240 198922.634 460112.720
241 198911.311 460084.939
242 198899.988 460057.158
243 198888.665 460029.377
244 198877.341 460001.596
245 198873.567 459992.336
246 198866.018 459973.815
247 198861.538 459962.823
248 198854.192 459946.251
249 198839.882 459919.898
250 198828.910 459903.181
251 198823.012 459895.106
252 198803.752 459872.121
253 198782.294 459851.174
254 198773.332 459843.568
255 198772.888 459843.206
256 198759.335 459831.866
257 198736.998 459811.843
258 198718.648 459794.031
259 198715.529 459790.891
260 198694.388 459769.606
261 198687.341 459762.511
262 198673.247 459748.321
263 198653.045 459727.982
264 198652.084 459727.058
265 198630.460 459706.264
266 198616.045 459692.401
267 198608.837 459685.469
268 198587.213 459664.674
269 198565.589 459643.880
270 198543.965 459623.085
271 198537.021 459616.407
272 198521.727 459602.959
273 198499.198 459583.148
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
274 198476.670 459563.338
275 198469.160 459556.734
276 198454.141 459543.527
277 198431.612 459523.717
278 198409.084 459503.906
279 198394.064 459490.699
280 198386.555 459484.096
281 198364.026 459464.285
282 198341.497 459444.475
283 198324.476 459429.507
284 198319.028 459424.597
285 198298.044 459403.175
286 198279.304 459379.765
287 198265.646 459359.088
288 198262.955 459354.624
289 198257.792 459346.059
290 198247.468 459328.930
291 198237.577 459312.521
292 198232.399 459302.997
293 198218.070 459276.641
294 198208.517 459259.070
295 198203.741 459250.284
296 198189.411 459223.927
297 198175.082 459197.571
298 198160.752 459171.214
299 198146.423 459144.858
300 198132.094 459118.501
301 198117.764 459092.145
302 198112.988 459083.359
303 198103.435 459065.788
304 198089.106 459039.431
305 198074.776 459013.075
306 198065.223 458995.504
307 198060.447 458986.718
308 198046.118 458960.362
309 198031.788 458934.005
310 198021.108 458914.360
311 198017.577 458907.586
312 198003.711 458880.982
313 197989.846 458854.379
314 197975.981 458827.775
315 197971.359 458818.907
316 197962.115 458801.171
317 197948.250 458774.568
318 197934.384 458747.964
319 197930.569 458740.645
320 197925.313 458730.140
321 197920.839 458721.197
322 197907.415 458694.368
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TABEL COORDONATE TRASARE

-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitc MAREA NEAGRA,;

Traseu / Pichet EST NORD
323 197893.992 458667.539
324 197880.568 458640.710
325 197873.661 458626.905
326 197866.741 458614.090
327 197852.487 458587.693
328 197838.233 458561.295
329 197833.482 458552.496
330 197823.979 458534.898
331 197809.725 458508.500
332 197795.471 458482.103
333 197785.968 458464.505
334 197781.217 458455.706
335 197766.963 458429.308
336 197766.693 458428.808
337 197753.092 458402.709
338 197740.025 458375.705
339 197729.194 458351.612
340 197727.768 458348.325
341 197715.830 458320.802
342 197703.892 458293.280
343 197699.912 458284.106
344 197691.953 458265.758
345 197680.015 458238.235
346 197668.077 458210.713
347 197660.118 458192.365
348 197656.139 458183.191
349 197644.201 458155.668
350 197632.263 458128.146
351 197620.324 458100.624
352 197609.582 458075.858
353 197608.397 458073.097
354 197596.567 458045.528
355 197584.737 458017.959
356 197580.793 458008.769
357 197572.907 457990.390
358 197561.077 457962.821
359 197549.246 457935.252
360 197541.360 457916.872
361 197537.416 457907.683
362 197525.586 457880.114
363 197513.756 457852.545
364 197501.926 457824.976
365 197490.096 457797.407
366 197478.266 457769.838
367 197466.436 457742.269
368 197462.492 457733.079
369 197454.606 457714.700
370 197442.775 457687.131
371 197430.945 457659.562
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TABEL COORDONATE TRASARE )
-sistem de proiectie STEREO 1970 si sistem nivelitic MAREA NEAGRA,;
Traseu / Pichet EST NORD
372 197423.059 457641.183
373 197419.115 457631.993
374 197407.285 457604.424
375 197395.455 457576.855
376 197383.625 457549.286
377 197371.795 457521.717
378 197361.284 457497.223
379 197359.958 457494.151
380 197347.500 457466.862
381 197343.121 457457.872
382 197334.027 457440.059
383 197319.559 457413.781
384 197308.369 457394.931
385 197304.150 457388.042
386 197293.706 457370.985
387 197288.484 457362.457
388 197272.818 457336.872
389 197257.152 457311.288
390 197241.486 457285.703
391 197225.820 457260.118
392 197210.154 457234.534
393 197194.488 457208.949
394 197189.266 457200.421
395 197178.822 457183.364
396 197176.211 457179.100

- detalii privind orice variantad de amplasament care a fost luata in considerare:

Deoarece investitia prevede modernizarea unui sector de drum existent intabulat in
proprietatea Consiliului Judetean Timis, cu categoria de folosintd drum judetean si care
asigura accesul riveranilor la proprietati pe anumite sectoare, NU a fost luatd in
considerare o alta varianta de amplasament.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMA TIILOR DISPONIBILE:

a. Protectia calitatii apelor

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
In etapa de executie:
Surse de poluare
in perioada de executie a lucréarilor de executie, sursele posibile de poluare a apelor
pot fi urmatoarele:
- Executia propriu-zisa a lucrarilor;
- Traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de
materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;
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in perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafata si subterana, sol, etc.).
Masuri de protectie a mediului:

- se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa,
subterana sau de suprafata;

- se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari
pentru a evita stagnarea apelor;

- se interzice spalarea vehiculelor l1anga sursele de apa subterane sau de suprafata;

- se interzice orice deversare de ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele

de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol
in etapa de functionare:
Surse de poluare
Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spala carosabilul antrenand
substantele poluante depuse pe aceasta.
Masuri de protectie:
Sistemul natural de scurgere existent inaintea executiei lucrarilor va fi mentinut si
imbunatatit prin continuizarea santurilor si prin amenajarea pantelor transversale si longitudinale
ale drumului judetean proiectate.

b. Protectia aerului

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
In etapa de executie:

Surse de poluare

Se apreciaza ca in perioada desfasurarii lucrarilor de executie emisiile de substante

poluante evacuate in atmosfera provin de la urmatoarele surse:

Sursele liniare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;

Sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de

lucru;

Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai

restranse decéat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Masuri de protectie

- Acoperirea depozitelor de materii prime si materiale reprezintd o masura de protectie
impotriva actiunii vantului.

- Pentru limitarea disconfortului iminent ce poate apare mai ales pe timpul verii se vor
alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care
transporta materii prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine.

- Transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate n aer, se va face in
mijloace de transport cu bena acoperita.

- Utilajele, echipamentele, statiile de asfalt si betoane vor fi periodic verificate din punct de
vedere tehnic Tn vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii ridicate de
poluanti. O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de
utilaje, vehicule, echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de
retinere a poluantilor.

In etapa de functionare:

Surse de poluare

in perioada de operare sursa de poluare va fi traficul rutier care se va desfasura pe

variante alternative. Poluarea atmosfericd in cazul traficului rutier este rezultatul arderii
17
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carburantilor in motoare, pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a
materialelor diferitelor suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

- Evacuarii in atmosfera a diferitilor produsi de ardere;

- Producerea de pulberi de diferita natura, rezultata din uzura caii de rulare si a pneurilor,
a dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

Masuri de protectie

Modernizarea drumului judetean va avea, in mod cert, efecte pozitive asupra calitatii
aerului de-a lungul acestora. Acest fapt se va materializa in fluidizarea traficului in zona si,
implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera. in
prezent circulatia se desfasoara cu franari si opriri frecvente.

c. Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

- sursele de zgomot si de vibratii;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
In etapa de executie:
Surse de poluare
Lucrarile de executie implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii si anume:
- Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de utilaje.
Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.
- Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.
- Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul Organizarii de Santier.
Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:
- Fenomenele meteorologice si, in particular, viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;
- Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol”;
- Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta
spectrala a zgomotului;
- Topografia terenului si vegetatia.
Masuri de protectie
Nu este cazul.
In etapa de functionare:
Surse de poluare
in perioada de functionare sursa de poluare va fi traficul rutier care se desfasoara pe
drumul studiat.
Masuri de protectie
Nu este cazul.

d. Protectia impotriva radiatiilor

- sursele de radiatii;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
In etapa de executie:
Nu este cazul, nu exista surse de radiatii ori materiale radioactive.
In etapa de functionare:
Nu este cazul, nu exista surse de radiatii ori materiale radioactive.
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e. Protectia solului si subsolului

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;
- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

in etapa de executie:

Surse de poluare

Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului sunt urmatoarele:

- Surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje. O parte din emisiile de
substante poluante degajate in atmosfera din arderea combustibilului, atat datorita traficului, cat
si functionarii utilajelor in zona fronturilor de lucru, ajung sa se depuna pe sol. Cantitatile de praf
degajate in atmosfera pe durata desfasurarii lucrarilor vor fi nesemnificative. Realizarea lucrarilor
va implica realizarea unor volume mari de terasamente, manevrarea unor cantitati de pamant,
agregate, etc. Poluarea se va manifesta pe o perioada limitatd de timp (pe durata lucrarilor de
constructie) si, spatial, pe o arie restransa.

- Surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru.
Suplimentar, aici exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a aparitiei
unor defectiuni tehnice survenite la utilaje. De asemenea, depozitarea necorespunzatoare a
materialelor si/sau deseurilor rezultate din activitatile de constructie poate constitui o sursa de
poluare a solului.

Masuri de protectie:

- Terenurile ocupate temporar pentru Organizarea de santier (daca este cazul) vor fi
redate n circulatie.

In cazul in care se constata o degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie
ecologica. Deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate,
amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate
periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza de contract. Scurgerile de ulei
rezultate accidental Tn zona fronturilor de lucru de la functionarea defectuoasa a utilajelor pot
avea un impact redus asupra solului in cazul in care existd un program de prevenire i
combatere a poludrii accidentale. In acest sens, instruirea personalului reprezintd o masura
eficienta in prevenirea si/sau reducerea efectelor poluarii.

in etapa de functionare:

Surse de poluare

Sursele de poluare a solului in perioada operationala vor fi emisiile de poluanti rezultate
din traficul rutier care se va desfasura pe drumul proiectat.

Masuri de protectie

Apele pluviale colectate vor fi conduse catre terenurile din jurul localitatilor aflate n
proprietatea beneficiarului.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;
in etapa de executie:
Nu este cazul, In zona amplasamentului studiat nu se afla areale sensibile sau arii
protejate.
in etapa de functionare:
Nu este cazul, In zona amplasamentului studiat nu se afla areale sensibile sau arii
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protejate.

g. Protectia agsezarilor umane si a altor obiective de interes public

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim
de restrictie, zone de interes traditional si altele;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes;
in etapa de executie:

Surse de poluare

Pe perioada de executie a lucrarilor de executie pot aparea unele probleme cu impact
asupra factorului uman, cauzate in principal de faptul ca santierul poate fi o sursa de insecuritate.

Masuri de protectie:

- Pe perioada executiei, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Constructorul va elabora
o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte pentru asigurarea fluentei
circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o semnalizare luminoasa corespunzatoare. Traficul de
santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de lucrari. Pentru
utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces la santier, cu
perturbari minime.

- Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga
conducatorii auto sa reduca viteza in zona lucrarilor, si sa acorde atentie sporita circulatiei pentru
a se evita accidentarea riveranilor care se deplaseaza in zona.

- Antreprenorul are obligatia sa& asigure mentinerea curatd a drumului pe perioada
executiei. Dupa desfiintarea santierului, se va face reconstructia ecologica a terenului folosit
temporar.

in etapa de functionare:

Surse de poluare

Sursa de poluare va fi traficul care se va desfasura pe drumul proiectat.

Masuri de protectie

Lucrari pentru siguranta circulatiei

Lucrari de semnalizare:

n cadrul proiectului vor fi prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de
interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale. Montarea
indicatoarelor se va face pe stélpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrari de marcaj

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe
timp de noapte.

Marcajele transversale se executa la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor
sau al zonelor cu caracter special.

h. Prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament

Pamantul rezultat din sapaturi se va utiliza pentru realizarea umpluturilor in zona drumului,
unde va fi necesar.
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Excesul de pamant, respectiv cantitatea rezultata din decaparea stratului vegetal, va fi
depozitat pe un amplasament care va fi indicat de Beneficiar (Judetul Timis), amplasament aflat
in proprietatea acestuia, unde se va nivela, compacta si inierba.

Betoanele rezultate din demolari/frezari se vor transporta in baza de productie a
constructorului in vederea concasarii si refolosirii la alte lucrari.

Din aceste lucrari rezulta urmatoarele volume de cantitati, conform tabel:

Deseu generat din: Tipul deseului | U.M. | Cantitate | Cod deseu
Sapaturi pamant pamant m3 ~ 30.000 170504
Demolari betoane beton m3 ~10 170101

i. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei;
In etapa de executie:
Nu este cazul, nu exista surse de substantelor si preparatelor chimice periculoase.
In etapa de functionare:
Nu este cazul, nu exista surse de substantelor si preparatelor chimice periculoase.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei gi
faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului
istoric si cultural, si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului
(adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar, pozitiv $i negativ);

- impactul asupra populatiei - pozitiv, prin atragerea investitorilor in zona si cresterea
nivelului de trai.

- impactul asupra sanatatii umane - nesemnificativ, nu se produc poluanti care sa
afecteze sanatatea umana.

- impactul asupra faunei si florei - nu are un impact semnificativ, modernizarea
sectorului de drum se realizeaza astfel incat NU se vor executa lucrari de taiere a
pomilor sau a arborilor existenti; in zona nu se afla arii protejate.

- impactul asupra solului - modernizarea partii de rulare, practic asigura protectia
solului si a subsolului Tmpotriva infiltrarii apelor meteorice eventual contaminate de
gazele de esapament. in perioada de executie se interzice poluarea solului cu
carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare
sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport sau datorita
functionarii necorespunzatoare a acestora;

- impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale - impact pozitiv indirect, prin
cresterea potentialului de dezvoltare a zonei; in apropiere nu se afla obiective de
patrimoniu;

- impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei - fara impact, neexistand
surse de poluare a apelor; se interzice spalarea vehiculelor langa sursele de apa
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subterane sau de suprafata; se interzice orice deversare de ape uzate, reziduuri sau
deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

- impactul produs de zgomot si vibratii - redus; pentru reducerea disconfortului
sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a drumului comunal, in
apropierea zonelor locuite programul de lucru se va stabili astfel incat sa nu se
desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06°° — 22%°  conform
Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 536/1997 pentru aprobarea Normelor de igiena si a
recomandarilor privind mediul de viata a populatiei;

- impactul asupra peisajului si mediului vizual - pozitiv, se va imbunatati aspectul
vizual si amenajarea urbanistica a zonei.

- impactul asupra patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente - fara impact, in zona nu exista obiective ale patrimoniului istoric si
cultural; lucrarile ce se vor realiza nu au impact asupra interactiunilor dintre elementele
enumerate mai sus.

- Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate);

Nu este cazul. Nu se estimeaza o extindere a impactului asupra zonei geografice,
populatiei din zona si din localitatile invecinate, asupra habitatelor sau anumitor specii, impactul
general fiind unul redus la nivel local doar pe perioada de executie.

- Magnitudinea si complexitatea impactului;
- impact general redus, limitat la suprafata drumului judetean studiat.

- Probabilitatea impactului;
- probabilitate redusa.

- Durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- impactul este redus si temporar pe intreaga durata de realizare a investitiei. Impactul pe
termen scurt este unul negativ, generator de praf si impuritati, insa pe termen lung, efectele
cumulative sunt net superioare actualei intrebuintari a terenurilor.

- Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;
Nu este cazul, impactul este redus si temporar numai pe durata de realizare a investitiei.

- Natura transfrontiera a impactului;
Nu este cazul.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI — DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANSI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE
VA AVEA iN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE
NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA

Lucrarea se incadreaza conf. HG 261/94 si 766/97 in categoria de importanta C si clasa
de importanta Ill.

Neavand un impact semnificativ asupra mediului, nu s-au prevazut masuri de
monitorizarea mediului.
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IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI / SAU PLANURI / PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene:. Directiva 2010/75/UE (IED) a
parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a parlamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore
care implica substanse periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjuratorului si un aermai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

Pentru organizarea de santier (strict pt. utilaje, exclus pentru materiale, deoarece
materialele necesare se vor aduce pe santier numai pe masura punerii lor in opera, lucrarile fiind
mecanizate) locatia propusa pentru gararea pe timpul noptii a utilajelor, se va face pe o platforma
betonata existenta in localitatea Parta (proprietate a titularului Unitatii Administrative Teritoriale
pe raza careia se desfasoara lucrarea propriu-zisa), locatie special amenajata pentru stationarea
utilajelor si autovehiculelor mari.

Suprafata de teren estimata pentru organizarea de santier este de cca. 250 m2.

Se interzic lucrari de intretinere si reparatii, iar in caz de avarii, utilajele vor fi transportate
pe platforma auto catre un service autorizat.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si a autovehiculelor de transport se va face la baza
de productie a executantului precum si in statii de alimentare cu carburant autorizate. Nu se va
permite realizarea de depozite de carburanti la punctele de lucru.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI,
IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA iN CARE
ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Executia lucrarilor se va face de catre un antreprenor specializat, care are baza de
productie autorizata.

Curatenia pe santier se va asigura pe timpul executiei prin grija executantului, care va fi
controlat de beneficiar prin dirigintele de gsantier si responsabilul cu protectia mediului.

Amplasarea de rulote pentru scule, daca sunt necesare, se va face in locuri stabilite de
comun acord intre executant si beneficiar.

Dupa terminarea executiei lucrarilor beneficiarul va avea sarcini de intrefinere atat pe timp
de vara, cat si pe timp de iarna si va avea o grija permanenta pentru desfasurarea circulatiei in
conditii bune, ceea ce inseamna:

— Tintretinerea suprafetei de rulare;
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— eliminarea defectiunilor cauzate de eventuale calamitat;.
Executantul lucrarii are obligatia ca la terminarea lucrarii sa aduca la starea initiala
platforma utilizata ca organizare de santier.

XIl. ANEXE — PIESE DESENATE

Plan de amplasare in zona pl. 01
Plan general pl. 02
Profil transversal tip.___ pl. 03

Plan de situatie

XIll. PROIECTE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN O.U.G.
57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE CONSERVAREA
HABITATELOR NATURALE, A FLOREI $I FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU
MODIFICARI $I COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE SI
COMPLETARILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica,
in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;
b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;
d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar;
f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

- Nu este cazul. In zona amplasamentului studiat nu se afl& arii natural protejate.

XIV. PROIECTE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:
1.Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

2.Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

3.indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

- Nu este cazul.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. ......... PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA
MEDIULUI SE IAU iN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR iIN CONFORMITATE CU PUNCTELE IlI-XIV.
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1. Caracteristicile proiectelor:
f) Riscurile de accidente majore si / sau dezastre relevante (ex. cutremure, alunecari de
teren, inundatii) pentru proiectul in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice:
- Riscuri de accidente din utilizarea substantelor periculoase
Proiectul propus nu se incadreaza sub Directiva SEVESO, nu se utilizeaza substante
chimice periculoase in cantitati relevante. Nu exista risc de accident major.
- Riscuri de accidente din dezastre naturale:

Localitatea Parta este situata pe traseul drumului judetean DJ 593B, la o distanta de 17
km fata de municipiul Timisoara.

Localitatea Petroman este situata in sudul judetului Timis, la 4 km nord de Ciacova si circa
24 km sud de municipiul Timisoara. Se invecineaza la nord cu Parta, la est cu Obad, la sud-est
cu Ciacova, la sud-vest cu Macedonia si la vest cu Cebza.

Din punct de vedere geologic, privind structurile geologice ale zonei, se gasesc
depozitele cuaternare (depozite fluvio-lacustre: argile, nisipuri, pietriguri) cu grosimi de cca
100 m, sub care se succed depozitele romanicene - pana la cca 600 m adancime - si cele
daciene in facies lacustru si de mlastina, care au favorizat formarea a numeroase straturi de
lignit. Urmeaza formatiunile pontianului si sarmatianului, pentru ca de la 1740 m in jos sa se
extinda domeniul fundamentului cristalin.

Drept consecinta a alcatuirii petrografice a formatiunilor de suprafata, pe teritoriul localitatji
se produc si fenomene de tasare, datorate substratului argilo-nisipos.

Din punct de vedere geomorfologic, comuna Ciacova este amplasata in Campia
Timigului.

Relieful este domol prezentand o usoara inclinare spre sud-vest in zona de divagare a
apelor Banatene spre Tisa. Campia Timisului (a Timisului Mort si Lanca Birdei) este un ses de
acumulare legat prin origine de sesul Panonic, format in Cuaternar de apele ce au colmatat lacul
Panonic. Acest lac s-a format prin scufundarea unei parti (vestul) din Carpati in Mezozoic. La zi
apar formatiuni Sarmatiene, Panoniene si Cuaternare.

In cadrul cimpiei se observd numai usoare deniveldri de teren. Sunt mici adincituri
(Crovuri) ramasite ale lacurilor, baltilor sau mlastinilor, care au dainuit aici pina in secolul XVIII
cind imperiul Austro-Ungar a executat un vast plan de desecari si indiguiri. Pina atunci cea mai
mare parte a Cimpiei Banatului era patria baliilor.

Astazi ramasitele acestor balti se vad pe camp sub forma unor cercuri ugor adincite care
au culoare mai alba decit terenul negru arat. Sunt asa numitele saraturi sau salitre.

Diferentele de altitudine dintre partile cele mai inalte si cele mai joase ating inaltimea de
0,80 —1,00 m. Aceasta face ca apa rezultata din ploi si topirea zapezii sa-si gaseasca cu
greu locuri de scurgere in ondulatiunile mai joase raspindite in teren.

In zona Ciacovei suprafata diferitelor forme de microrelief aproximative este ocupata 85%
de camp, 2,5% crovuri, 3 % vai, 2 % terase, 1% nisipuri in albii, 0,8% lacuri care seaca,
0,5% teren inundabil si 5,2% sosele, drumuri si santuri.

In suprafata campiei predomina argilele de diferite nuante,prafurile argiloase, asternute
peste nisipuri fine,mai rar mijlocii sau matri.

Din punct de vedere hidrografic, principalul curs de apa situat pe teritoriul comunei
Parta este raul Timis, indiguit pe ambele parti de-a lungul comunei.

Din punct de vedere hidrologic teritoriul comunei Ciacova apartine bazinului de receptie
al Timisului. Mai precis Ciacova este situata pe malul stang al Timisului Mort.

Din punct de vedere climatic, zona se incadreaza in climatul temperat continental

moderat, cu influente din vestul si sudul continentului, caracterizat prin ierni blande si veri
racoroase. Influentele submediteraneene se fac simiite prin amplitudini termice relativ mici si
aparitia celui de-al doilea maxim Tn regimul precipitatiilor (toamna).

1. Riscul seismic
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Seismicitatea zonei Banat se caracterizeaza prin relativ numeroase cutremure cu
magnitudine Mw>5, dar fara sa depaseasca Mw 5.6. Socurile mai puternice, care sunt de obicei
urmate de secvente de replici, apar grupate in timp (in ferestre de cateva luni).

Conform Cod de proiectare seismica P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pamant cu un interval minim de recurenta IMR = 100 ani este ag = 0,25 g, iar
perioada de colt este Tc = 0,70 sec.

2. Riscul hidrologic de inundatii

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat nu se
regaseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii (pe torenti).

3. Risc de alunecari de teren

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecari de teren, amplasamentul cercetat
nu se regaseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecari de teren (risc
scazut-ridicat).

4. Risc pentru sanatatea umana

Realizarea infrastructurii rutiere va avea un impact minim asupra populatiei locale, doar pe
perioada executiei. Dupa aceasta perioada, deplasarea autovehiculelor in zona va fi mult mai
rapida si fara costuri de intretinere a masinilor, va fi o0 zona mai curata, fara poluarea generata de
praf, etc.

Asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzatoare poate contribui la atragerea
populatiei in zona rurala, atragerea agentilor economici si astfel poate contribui la dezvoltarea
socio-economica a zonei.

Intocmit,
ing. Irinel GRAJDEANU
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