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1. Introducere: Scop, Obiective si Cadru Metodologic

Acest studiu de fundamentare stabileste cadrul conceptual si operational pentru analiza
integrata a circulatiilor, mobilitatii si transportului in vederea elaborarii Planului Urbanistic
General (PUG) al Orasului Ciacova. Documentul propune o abordare hibrida, care
reconciliaza cerintele tehnice ale unui studiu de circulatie clasic cu viziunea strategica a unui
Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD). Scopul final este de a oferi solutii functionale,
durabile si echitabile pentru o populatie de 5.601 de locuitori (INS, 2023), contribuind la

cresterea calitatii vietii, dezvoltarea economica si protectia mediului.

Demersul metodologic se ancoreaza in legislatia nationala (Legea nr. 350/2001) si in bunele
practici europene privind mobilitatea durabila. Ipoteza de lucru centrala este ca o planificare
eficienta a mobilitatii necesita o intelegere profunda a situatiei existente, de la starea
infrastructurii la comportamentul de transport. Metodologia include patru etape distincte si

obligatorii:

1. Colectarea datelor statistice si administrative.
2. Diagnosticul sistemului actual de transport (rutier, public, velo, pietonal).
3. Analiza punctelor critice (congestie, siguranta).

4. Prognoza evolutiei cererii de transport.

In absenta unui PMUD specific pentru Ciacova, studiul va utiliza principii canonice si modele
de buna practicd, recunoscand ca principala limitare este disponibilitatea datelor de trafic

actualizate.

1.1. Scopul si Obiectivele Studiului Hibrid

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Ciacova 2021-2027
a identificat ca puncte slabe "existenta unui PUG vechi" si "inexistenta unui PMUD",

semnaland o nevoie critica de actualizare a cadrului de planificare teritoriala.

PROBLEMA CLARA: Abordarea traditionald a unui studiu de circulatie, centrati pe
optimizarea traficului auto, este insuficienta pentru a raspunde provocarilor moderne de
dezvoltare urbana durabila. Este necesara o viziune integrata care sa balanseze nevoile tuturor

modurilor de transport.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Acest studiu are scopul dual de a oferi o
fundamentare tehnica riguroasa pentru deciziile imediate si de a contura o viziune strategica
pe termen lung. PUG-ul va transpune aceasta viziune in reglementari concrete, asigurand

coerenta intre dezvoltarea spatiala si nevoile de mobilitate ale cetatenilor.

Pentru atingerea acestui scop, studiul isi propune patru obiective specifice principale:

1. Realizarea unui diagnostic complet al situatiei existente, care sa acopere toate
componentele sistemului de transport: infrastructura rutierd, sistemul de transport
public, infrastructura pentru moduri nemotorizate (pietonal, velo) si managementul
parcarilor. Aceasta analiza va fi fundamentata pe date factuale din surse oficiale si
observatii de pe teren.

2. Identificarea si analiza aprofundata a problemelor curente, cu accent pe
localizarea si cuantificarea punctelor de congestie in trafic si a zonelor cu risc ridicat de
accidente rutiere. Cartografierea acestor "puncte negre" este esentiala pentru
prioritizarea interventiilor de siguranta.

3. Elaborarea unei prognoze privind evolutia cererii de mobilitate, luand in
considerare tendintele demografice, cresterea parcului auto si planurile de dezvoltare
economica. Aceasta va permite dimensionarea corecta a viitoarelor infrastructuri.

4. Formularea unui set de propuneri strategice integrate, care sa vizeze
optimizarea retelei rutiere, dezvoltarea transportului durabil si cresterea sigurantei
rutiere. Aceste propuneri vor fi transpuse in recomandairi concrete pentru PUG si
Regulamentul Local de Urbanism (RLU), inclusiv un plan de etapizare a investitiilor.

Problematica centrala a acestui demers este de a echilibra analiza tehnica, cantitativa, cu
viziunea calitativa si strategicd a unui PMUD. Analiza cantitativa se va baza pe indicatori
precum Volumul Mediu Zilnic Anual (VMZA) si nivelul de serviciu in intersectii. Analiza
calitativa va evalua aspecte precum accesibilitatea universala, calitatea spatiului public si
impactul asupra mediului. Acest echilibru metodologic este crucial pentru a evita solutii care,
desi pot fluidiza traficul auto pe termen scurt, genereaza efecte negative pe termen lung, cum

ar fi cresterea poludrii, fragmentarea comunitatilor sau descurajarea transportului activ.

Principalul livrabil al acestui studiu este un set de documente de fundamentare care vor sta la
baza reglementarilor urbanistice din PUG referitoare la mobilitate. Aceste livrabile concrete

sunt:
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» Propunerea de ierarhizare a retelei stradale, care va fi transpusd in plansa de
reglementari urbanistice a PUG.

« Definirea profilurilor transversale standard pentru fiecare categorie de strada
(principala, colectoare, locala), care vor fi detaliate ca anexe normative in RLU.

» Identificarea si protejarea coridoarelor de utilitate publicd pentru proiecte de
infrastructura majore, precum varianta de ocolire sau reteaua de piste pentru biciclete.

+ Un set de recomandari strategice pentru imbunatatirea transportului public si a
conditiilor pentru mobilitatea nemotorizata, care vor informa politicile publice locale.

« O lista prioritizata de proiecte de investitii, cu estimari de cost si surse de finantare

potentiale, care va sta la baza planificarii bugetare multianuale.

1.2. Metodologia de Cercetare si Analiza a Datelor

CONSTATARE FACTUALA: O planificare urbanistici riguroasi necesiti o fundamentare

pe date verificabile si o metodologie transparenta.

PROBLEMA CLARA: Disponibilitatea datelor de trafic este limitatd, impunand utilizarea

unor metode de estimare si corelare a surselor de date secundare.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Metodologia acestui studiu este conceputi
pentru a fi transparenta si repetabila, combinand analiza datelor existente cu modelarea si
observatiile directe, pentru a asigura trasabilitatea completa de la datele brute la
recomandarile finale din PUG/RLU.

Sursele de date utilizate combina date secundare din surse oficiale cu date primare colectate

si modelate:

1. Documente strategice si de planificare: Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean (PATJ) Timis si Strategia de Dezvoltare a Orasului Ciacova 2021-2027.

2. Date statistice oficiale: Date de la Institutul National de Statistica (seria TEMPO-
Online) privind demografia (populatie stabila 2011: 5.348), parcul auto, navetismul si
alte date socio-economice.

3. Date administrative locale: Date de la Primaria Orasului Ciacova privind inventarul
stradal, starea tehnica, informatii despre transportul public si datele privind cele 27 de
accidente grave inregistrate in perioada 2018-2022.

4. Date geospatiale (GIS): Suporturi cartografice digitale, ortofotoplanuri si date
vectoriale din surse publice (geoportal.ancpi.ro) si locale (Registrul Spatiilor Verzi).
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5. Observatii directe pe teren: Vizite de documentare pentru validarea informatiilor,
identificarea problemelor specifice si intelegerea contextului local.

In absenta unui recensamant de circulatie recent, volumele de trafic vor fi estimate prin

modele de generare/atractie a traficului, calibrate cu datele demografice si economice.

Procesarea si analiza datelor vor utiliza instrumente specializate pentru a garanta rigoarea

tehnica:

« Software Geographic Information System (GIS): Va fi utilizat pentru analiza spatiala,
suprapunerea straturilor de informatie, calcularea indicatorilor de accesibilitate si
realizarea hartilor tematice.

- Instrumente de analiza statistica: Vor fi folosite pentru a identifica tendinte, a realiza
prognoze si a corela diferitele seturi de date.

« Diagnoza multicriteriala: Fiecare componenta a sistemului de mobilitate va fi evaluata
pe baza unui set de indicatori de performanta (conectivitate, stare tehnica, siguranta,

acoperire spatiala, frecventa).

Toate analizele vor fi sintetizate intr-o diagnoza SWOT (Puncte Tari, Puncte Slabe,

Oportunitati, Amenintari) care va fundamenta directiile strategice de actiune.

1.3. Cadrul Legislativ si Corelarea cu Documentele Strategice

CONSTATARE FACTUALA: Orice documentatie de urbanism se elaboreazi intr-un cadru

normativ strict si trebuie sa fie coerenta cu strategiile de rang superior.

PROBLEMA CLARA: Necesitatea de a naviga un cadru legislativ complex si de a asigura

alinierea propunerilor locale la obiectivele judetene, regionale si nationale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Acest studiu este ferm ancorat in legislatia in
vigoare si corelat cu documentele strategice supraordonate. PUG si RLU vor prelua si detalia

aceste cerinte, asigurand conformitatea legala si coerenta strategica a dezvoltarii.

Cadrul legislativ principal include, fara a se limita la:

L. Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul.

+ Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii

nr. 350/2001.
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« OUG 195/2002 (Codul Rutier) si regulamentul de aplicare.

+ Legea 10/1995 privind calitatea in constructii si standardele tehnice (ex: SR 1848).

Documentele strategice de rang superior cu care se asigura corelarea sunt:

1. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN), sectiunile relevante pentru
transport.

2. Master Planul General de Transport al Roméaniei (MPGT), care defineste
coridoarele strategice nationale.

3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Timis, care stabileste
reteaua de drumuri judetene si politicile de dezvoltare.

4. Strategia de Dezvoltare a Regiunii de Vest, pentru alinierea la obiectivele regionale.
In absenta unui PMUD aprobat, principiile canonice ale mobilititii durabile vor fi utilizate ca

filtru de evaluare:

« Accesibilitate pentru toti: asigurarea de optiuni de mobilitate sigure si confortabile
pentru toti cetatenii.

« Siguranta si securitate: reducerea accidentelor rutiere, cu tinta "Viziune Zero".

« Sustenabilitate: reducerea poludrii, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

» Eficienta economica: optimizarea costurilor in transportul de persoane si marfuri.

« Calitatea vietii: cresterea atractivitatii mediului urban.

Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Ciacova 2021-2027 este documentul fundamental
la nivel local. Acest studiu preia direct ca tema de proiectare obiectivele strategice si proiectele
prioritare din strategie. Rolul sdu este de a oferi fundamentarea tehnica pentru proiecte
precum reabilitarea drumurilor (Obiectiv Specific 3.1), dezvoltarea transportului public (OS
3.3), realizarea de piste pentru biciclisti (Proiect 5, buget 9.800.000,00 lei) si realizarea

variantei de ocolire (Proiect 7), integrandu-le intr-un plan coerent pentru PUG.
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2. Corelarea cu Documentatiile de Amenajare a Teritoriului si Strategiile de
Rang Superior

Alinierea strategica a Planului Urbanistic General (PUG) al orasului Ciacova la documentatiile
de amenajare a teritoriului de rang superior este o conditie fundamentala pentru asigurarea
coerentei dezvoltarii locale in context regional si national. Acest capitol stabileste cadrul de
referintd normativ si strategic, analizand prevederile documentelor supraordonate, precum
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Timis si Master Planul General de
Transport al Romaniei (MPGT). In absenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD)
dedicat orasului Ciacova, o componenta cruciala a acestui capitol o reprezinta definirea si
internalizarea principiilor canonice ale unui PMUD. Acest demers nu are rolul de a formula
propuneri, ci de a construi un filtru conceptual si un set de criterii de coerenta prin care toate

solutiile de mobilitate dezvoltate ulterior in cadrul PUG vor fi evaluate.

Metodologia acestui capitol consta intr-o analiza documentara secventiala, care porneste de
la nivelul cel mai general (national/judetean) si coboara progresiv catre specificul local. Se
extrag si se interpreteaza prevederile relevante din fiecare document strategic, cu un accent
deosebit pe axele de dezvoltare, coridoarele de transport, proiectele de infrastructurd majore
si politicile sectoriale cu impact asupra mobilitatii. Pentru componenta PMUD, se realizeaza
o sinteza a principiilor fundamentale, asa cum sunt ele definite de normele europene si
nationale: 1. asigurarea accesibilitatii universale; 2. cresterea sigurantei si securitatii; 3.
reducerea impactului negativ asupra mediului; 4. cresterea eficientei economice a sistemului
de transport; 5. imbunatétirea calitatii vietii urbane. Aceste principii sunt operationalizate
intr-un set de obiective adaptate la scara orasului Ciacova. In final, se realizeazi o analizi
comparativa a Strategiei de Dezvoltare Locala cu cadrele de rang superior, pentru a identifica

sinergiile, dar si eventualele conflicte sau lacune care trebuie adresate prin PUG.

2.1. Cadrul Strategic Judetean si National: PATJ Timis si Master Planul General
de Transport

CONSTATARE FACTUALA: Cadrul normativ care guverneazi PUG Ciacova este format
din Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Timis, aprobat prin Hotararea
Consiliului Judetean Timis nr. 17/27.02.2008, si Master Planul General de Transport al

Romaniei (MPGT), aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 666/2016.
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PROBLEMA CLARA: Aceste documente de anverguri stabilesc constrangeri si oportunititi
la scara larga, care trebuie transpuse si detaliate la nivel local pentru a asigura o dezvoltare

coerenta.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG Ciacova trebuie si integreze obligatoriu
prevederile PATJ si MPGT, in special cele referitoare la coridoarele de transport, zonele
protejate si proiectele de infrastructura majora. RLU va trebui sa contina reglementari

specifice pentru protejarea acestor elemente de interes supra-local.

Analiza PATJ Timis releva o axa prioritara de dezvoltare la nivel judetean: consolidarea retelei
de poli urbani secundari si tertiari si imbunatatirea conectivitatii acestora cu polul principal
de crestere, municipiul Timisoara. Orasul Ciacova este pozitionat strategic in acest sistem,
fiind un nod important in sud-vestul judetului. Documentul subliniazd necesitatea
modernizarii infrastructurii de transport care leaga Ciacova de reteaua de drumuri nationale
si europene, in special modernizarea drumurilor judetene care asigura accesul catre DN59
(Timisoara-Moravita) si, implicit, catre coridorul pan-european. Astfel, PATJ impune PUG-
ului sarcina de a proteja coridoarele de transport existente si de a prevedea spatiile necesare
pentru viitoarele dezvoltdri de infrastructura, cum ar fi modernizarea sau largirea DJ 693B,
DJ 595C si DJ 595D. Aceasta obligatie normativa inseamna ca PUG va trebui sa defineasca
zone de protectie de-a lungul acestor drumuri, unde regimul de construire va fi restrictiv
pentru a permite viitoarele lucrari de largire, fara a fi necesare exproprieri costisitoare. RLU
va detalia aceste restrictii, specificand latimile minime ale zonelor de protectie si tipurile de
constructii interzise. Totodatd, PATJ stabileste reguli privind protejarea zonelor naturale
valoroase si a terenurilor agricole de prima calitate, ceea ce introduce constrangeri clare
asupra extinderii necontrolate a intravilanului, orientand dezvoltarea spre o utilizare mai
eficienta a terenurilor existente, un principiu cunoscut sub numele de dezvoltare urbana
compactd. O altd componentd importantd o reprezintd politicile privind gestionarea
resurselor de apa si protectia impotriva riscurilor naturale, care trebuie transpuse in
reglementari specifice la nivel local, influentand direct modul de construire si de utilizare a
terenurilor in zonele vulnerabile. Este, asadar, evident ca PATJ nu este doar un document de
referintd, ci un instrument activ de planificare, ale carui prevederi trebuie descompuse si

integrate detaliat in fiecare componenta a PUG-ului pentru Ciacova.
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Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) reprezintd documentul strategic
national care defineste viziunea pe termen lung pentru dezvoltarea integrata a tuturor
modurilor de transport. Desi la prima vedere un document de o asemenea anvergura ar putea
parea distant fatd de problematica unui oras de dimensiunea Ciacovei, impactul sau este
semnificativ, in special prin proiectele de infrastructura majora care traverseaza regiunea.
Coridorul IV Pan-European, in ramura sa sudica, reprezinta axa de transport de importanta
maxima pentru judetul Timis, iar modernizarea infrastructurii rutiere si feroviare asociate
acestui coridor influenteaza direct accesibilitatea si potentialul de dezvoltare al tuturor
localitatilor din zona, inclusiv Ciacova. Conectivitatea la acest coridor, prin intermediul retelei
de drumuri nationale si judetene, este un factor cheie pentru atractivitatea economica a
orasului. MPGT stabileste priorititile de investitii in modernizarea retelei feroviare, iar linia
secundara care deserveste Ciacova, Jebel-Ciacova-Giera, desi nu este pe lista de prioritati
maxime, face parte dintr-o retea care se conecteaza la magistrale importante. Orice viitoare
strategie de revitalizare a transportului feroviar regional, conform principiilor MPGT, ar putea
avea un impact pozitiv asupra orasului. Mai mult, MPGT promoveaza conceptul de
intermodalitate, respectiv crearea de noduri logistice unde se intalnesc diferite moduri de
transport. Chiar daca Ciacova nu este un nod intermodal major, PUG-ul trebuie sa ia in
considerare potentialul de a dezvolta facilitdti logistice minore sau de a imbunatati legaturile
cu nodurile regionale, cum ar fi cel din zona Timisoara, prin rezervarea de terenuri adiacente

garii pentru astfel de functiuni.

2.2, Principii Canonice ale unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Locald mentioneazi ca punct slab

inexistenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru orasul Ciacova.

PROBLEMA CLARA: In absenta unui PMUD, deciziile de planificare riscii si perpetueze
un model de dezvoltare centrat pe autoturism, ignorand principiile sustenabilitatii si calitatii
vietii.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si preia rolul de cadru
strategic pentru mobilitatea durabild, integrand principiile canonice ale unui PMUD in toate
reglementarile sale. RLU va trebui sd operationalizeze aceste principii prin reguli de

construire si de amenajare a spatiului public.

) -
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Un PMUD nu este doar un plan de trafic, ci o strategie integrata care urmareste sa satisfaca
nevoile de mobilitate ale oamenilor si ale firmelor, in prezent si in viitor, pentru a asigura o
calitate superioara a vietii. Spre deosebire de abordarile traditionale, care se concentrau pe
fluidizarea traficului auto, un PMUD plaseaza in centru cetateanul si sustenabilitatea.
Obiectivul sau principal este de a crea un sistem de transport echilibrat si durabil, care sa
reechilibreze ponderea modurilor de transport in favoarea celor mai prietenoase cu mediul si
cu spatiul public: mersul pe jos, mersul cu bicicleta si transportul public. Acest cadru
conceptual se bazeaza pe o viziune pe termen lung, pe obiective clare si masurabile, pe o
analiza aprofundata a situatiei existente si, crucial, pe un proces amplu de participare publica.
Toate propunerile de dezvoltare a infrastructurii si de reglementare urbanistica din cadrul
acestui PUG vor fi filtrate si evaluate prin prisma acestor principii, pentru a se asigura ca
dezvoltarea viitoare a orasului Ciacova va fi nu doar functionald, ci si aliniata la standardele

europene de durabilitate.

« Principiile fundamentale care stau la baza unui PMUD canonic pot fi structurate in
jurul a cinci piloni interconectati.

« Accesibilitatea pentru toti: Presupune proiectarea unui sistem de transport care sa
ofere optiuni de mobilitate sigure, confortabile si la preturi accesibile pentru toti
cetatenii, indiferent de varsta, gen, venit sau abilitati fizice. Pentru Ciacova, acest lucru
inseamna asigurarea de trotuare continue si accesibilizate conform NP 051-2012, statii
de transport public adaptate si o retea velo care sa poata fi folosita de toti.

« Siguranta si securitatea: Vizeaza reducerea drastica a numarului de accidente
rutiere, cu tinta pe termen lung a "Viziunii Zero" (zero decese si raniri grave), precum
si cresterea sentimentului de siguranta in spatiile publice si in mijloacele de transport.
Aceasta implica masuri de calmare a traficului in zonele rezidentiale, reconfigurarea
intersectiilor periculoase si iluminatul public corespunzator.

« Calitatea mediului si sustenabilitate: Implica reducerea poluarii aerului, a
zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera prin promovarea transportului public
ecologic, a electromobilitatii si a modurilor de transport active. Pentru Ciacova, aceasta
se traduce prin sprijinirea achizitiei de microbuze electrice si dezvoltarea retelei de

piste pentru biciclete.
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- Eficienta economica: Un PMUD urmadreste sd optimizeze utilizarea resurselor
financiare si a infrastructurii existente, asigurand un transport eficient si fiabil atat
pentru persoane, cat si pentru marfuri, contribuind astfel la competitivitatea
economica a orasului. Implementarea variantei de ocolire este un exemplu de masura
care creste eficienta economica regionala.

« Atractivitatea si calitatea vietii: Subliniaza rolul transportului in modelarea unui
mediu urban placut, prin eliberarea spatiului public de sub dominatia masinilor, prin
crearea de zone pietonale, piste pentru biciclete si prin imbunatatirea designului urban

al strazilor. Proiectul de revitalizare a Pietei Cetatii este un prim pas in aceasta directie.

Aplicarea acestor cinci piloni in contextul orasului Ciacova va constitui grila de evaluare

pentru toate propunerile ce vor fi detaliate in capitolele urmatoare.

2.3. Corelarea cu Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Ciacova

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Orasului

Ciacova 2021-2027 este documentul programatic local care defineste obiectivele si proiectele

prioritare ale comunitatii.

PROBLEMA CLARA: Obiectivele strategice trebuie transpuse in solutii spatiale si

reglementari concrete pentru a putea fi implementate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul este instrumentul principal de
implementare a strategiei locale, avand rolul de a traduce obiectivele in reglementari
urbanistice si de a proteja coridoarele necesare pentru proiectele de infrastructura. RLU va

detalia conditiile tehnice de realizare a acestor proiecte.

Corelarea PUG cu Strategia de Dezvoltare Locala este nu doar o cerintd metodologica, ci o
necesitate absolutd. Strategia defineste o viziune clara pentru Ciacova 2030: un oras
multicultural, durabil, deschis investitorilor, care ofera o calitate superioara a vietii. Acest
deziderat este direct dependent de calitatea infrastructurii si a serviciilor de transport. Analiza
strategiei releva obiective strategice precum "ORAS CONECTAT" si "ORAS ECHIPAT", care
vizeaza explicit modernizarea infrastructurii de transport. Portofoliul de proiecte propus
include interventii majore in domeniul mobilitatii, care constituie o tema de proiectare directa
pentru acest studiu. Proiecte precum "Reabilitarea si modernizarea retelei stradale in satele
apartinatoare" (cu o valoare cumulata de peste 49 de milioane de lei), "Dezvoltarea
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infrastructurii de transport verde - Piste de biciclete in U.A.T. Ciacova" (cu un buget de 9.8
milioane de lei) sau "Realizarea variantei de ocolire a orasului Ciacova" sunt directii clare de
actiune. Rolul studiului de mobilitate si, ulterior, al PUG, este de a analiza fezabilitatea tehnica
a acestor proiecte, de a stabili traseele optime, de a defini caracteristicile tehnice si de a crea
cadrul urbanistic necesar pentru implementarea lor. Mai mult, strategia identificd puncte
slabe precum "inexistenta unei piste pentru biciclisti" sau "lipsa de parcari", probleme pe care
PUG-ul trebuie sa le adreseze prin propuneri concrete, transformand deficientele
diagnosticate in oportunitati de dezvoltare planificatd. PUG devine astfel garantul
implementarii coerente a viziunii strategice, asigurand ca fiecare proiect contribuie la un

sistem de mobilitate integrat si sustenabil.

2.4. Sinteza Corelarilor si Identificarea Punctelor de Convergenta si Divergenta

CONSTATARE FACTUALA: Analiza documentelor strategice de la nivel national, judetean
si local relevd un grad ridicat de convergenta in privinta necesitatii modernizarii

infrastructurii si promovarii mobilitatii durabile.

PROBLEMA CLARA: Pot exista tensiuni intre obiective specifice (ex: dezvoltare

infrastructura vs. protectie terenuri agricole) care necesita arbitraj si solutii de compromis.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Rolul esential al PUG este de a armoniza
aceste viziuni si de a traduce obiectivele strategice intr-un set de reguli si proiecte coerente si
integrate. RLU va trebui sd contind reglementari detaliate care sd gestioneze aceste tensiuni

la nivel de parcela.

Exista o sinergie clard intre viziunea nationala (MPGT) si judeteand (PATJ) de dezvoltare a
coridoarelor de transport si intentia locala (Strategia de Dezvoltare) de a imbunatati
accesibilitatea. Proiectul variantei de ocolire raspunde simultan mai multor obiective: la nivel
local, scoate traficul greu din oras; la nivel judetean si national, contribuie la fluidizarea
traficului pe reteaua de legatura cu coridoarele principale. De asemenea, accentul pus pe
mobilitatea durabild in principiile PMUD este convergent cu proiectele locale de creare a
pistelor pentru biciclete si de modernizare a transportului public, reflectand o aliniere la
tendintele europene. Cu toate acestea, pot fi identificate si potentiale puncte de tensiune. O
prima tensiune poate aparea intre nevoia de dezvoltare a infrastructurii, care consuma teren,
si politicile de protejare a terenurilor agricole de calitate superioara, stipulate in PATJ. Traseul
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variantei de ocolire, de exemplu, va trebui optimizat pentru a minimiza impactul asupra
terenurilor arabile productive. O alta divergenta poate exista intre abordarea traditionala,
centratd pe fluidizarea traficului auto, si principiile PMUD, care prioritizeazd modurile
nemotorizate. PUG-ul va trebui sd joace un rol de mediator, asigurand ca modernizarea
infrastructurii rutiere se face intr-un mod care integreaza si sprijind dezvoltarea
infrastructurii pietonale si velo, prin profiluri stradale complete si solutii de calmare a
traficului, nu prin simpla largire a carosabilului. RLU va trebui sa contina articole specifice
care sa conditioneze dezvoltarile imobiliare noi de asigurarea unor standarde ridicate pentru

toate modurile de transport, nu doar pentru accesul auto.

17

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

) -




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

3. Analiza Situatiei Existente a Infrastructurii de Transport

Infrastructura de transport a Unitatii Administrativ-Teritoriale (UAT) Ciacova reprezinta
suportul fizic care conditioneaza intreaga dinamica socio-economica a localitatii. Reteaua
stradala totala insumeaza 114,4 km, din care 27 km se afla in intravilanul orasului Ciacova,
conform datelor Institutului National de Statistica din 2023. Acest capitol realizeaza un
diagnostic factual si detaliat al starii, ierarhiei si functionalitatii tuturor componentelor
sistemului de transport, atat rutier, cat si feroviar. Problemele structurale, determinate de
vechimea infrastructurii, de un grad de modernizare de sub 30% in intravilan si de absenta
unor date tehnice actualizate, impun o evaluare riguroasa pentru a fundamenta deciziile de

reglementare din cadrul Planului Urbanistic General (PUG).

Diagnosticul este fundamentat pe corelarea datelor statistice oficiale, a prevederilor din
Strategia de Dezvoltare Locala 2021-2027 si a informatiilor tehnice disponibile. Metodologia
aplicatd implicd o structura compusa din: A. inventarierea si clasificarea cailor de comunicatie
pentru a stabili rolul functional al fiecarei componente; B. evaluarea starii tehnice pentru a
ierarhiza nevoile de interventie; C. analiza conectivitatii retelei si identificarea punctelor de
conflict pentru a evidentia vulnerabilitatile sistemice. Concluziile acestui diagnostic vor
fundamenta direct propunerile de modernizare, fiecare problema identificata fiind corelata cu

un impact direct asupra mobilitatii, sigurantei si calitatii vietii.

3.1. Reteaua Stradala: Clasificare si Ierarhie

CONSTATARE FACTUALA: Din totalul de 27 km de strizi din intravilanul orasului
Ciacova, doar 8,0 km erau modernizati in anul 2023, reprezentand un procent de 29,63%.
Trama stradala, cu un caracter predominant radial-concentric, converge catre nucleul central
si este compusa din strazi de interes local si drumuri judetene (DJ 693B, DJ 595C, DJ 595D)

care asigura conectivitatea regionala.

PROBLEMA CLARA: Absenta unei ierarhiziri functionale clare, formalizate si transpuse
in semnalizare si design stradal. Strazi cu profil rezidential, precum strada Frunzelor sau
strada Crinului, sunt utilizate necorespunzator ca rute de tranzit pentru a ocoli zona centrala,

generand disconfort, insecuritate si uzura prematura.

18

Planul National
de Redresare si Rezilienta

NERJ
Finantat de , &
Uniunea Europeana o = ’
NextGenerationEU "’o {':7
MRS



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Utilizarea ineficienti a retelei si degradarea
calitatii vietii in zonele rezidentiale impun ca PUG sa instituie o ierarhie functionala clara, iar
Regulamentul Local de Urbanism (RLU) sa defineasca reglementari specifice pentru fiecare
categorie de strada (latimea carosabilului, profilul transversal, regimul de viteza), pentru a

separa traficul de tranzit de cel local.

In prezent, se disting informal trei categorii functionale:

« Arterele principale, care preiau traficul de tranzit si corespund traseelor drumurilor
judetene (str. Timisoarei, str. M. Eminescu, str. Garii).

« Strazile secundare sau colectoare, care asigura distributia traficului intre cartiere
si catre zonele de interes public.

» Strazile locale, cu functiune predominant rezidentiala, unde traficul ar trebui limitat

la riverani si vehicule de servicii.

Lipsa formalizarii acestei ierarhii duce la uzura accelerata a strazilor subdimensionate si la
insecuritate crescuta. Prin urmare, PUG-ul va include o plansa de reglementari dedicata

ierarhizarii stradale, fundamentatd pe un inventar GIS complet.

PUG va mandata realizarea unui inventar GIS al retelei stradale, ca o conditie prealabild
oricarui program de modernizare, incluzand pentru fiecare tronson atribute precum:
denumire si cod SIRSUP, clasificare functionald propusd, lungime, 1dtime, tip imbracaminte,
stare tehnica si prezenta sistemelor de colectare a apelor pluviale. De exemplu, strada Morii,
cu o lungime de 650 m si o latime de 5,5 m, ar fi clasificata ca avand imbracaminte din piatra

in stare proasta. Aceste date centralizate vor constitui baza programului de reabilitare.

In satele apartinitoare (Cebza, Macedonia, Obad si Petroman), 25% din strizi sunt
nepietruite. Proiectele de reabilitare finantate prin Programul National de Investitii "Anghel
Saligny", cu o valoare totala de 49.453.257,18 lei, reprezinta interventia majora care va corecta
aceasta deficienta. RLU va stabili profiluri transversale pentru aceste strazi, care sa includa,

pe langa carosabilul modernizat, trotuare, spatii verzi si santuri pluviale.

Pentru strazile locale, RLU va impune solutii de calmare a traficului (limitari la 30 km/h, zone

rezidentiale). Pentru strazile colectoare, va reglementa un profil echilibrat pentru toate
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modurile de transport, iar pentru arterele principale, va stabili reguli stricte privind accesele,

pentru a mentine fluenta si siguranta.

3.2. Starea Tehnica a Infrastructurii Rutiere

CONSTATARE FACTUALA: Starea tehnici a infrastructurii rutiere la nivelul UAT Ciacova
este eterogena, cu un contrast evident intre arterele recent modernizate si o mare parte a

retelei, in special in satele apartinatoare, care necesita interventii capitale.

PROBLEMA CLARA: Lipsa unui sistem de management al drumurilor bazat pe inspectii
tehnice periodice si pe o planificare multianuala a lucrarilor de intretinere si reparatii.

Interventiile sunt predominant reactive, nu preventive.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Cresterea costurilor de operare pentru
vehicule, reducerea confortului si a sigurantei, si un impact negativ asupra atractivitatii
localitatii impun ca PUG sa propunda un program de investitii ierarhizat, iar RLU sa

conditioneze dezvoltarile noi de participarea la modernizarea infrastructurii.

Principalele categorii de degradari identificate sunt:

+ Degradari ale imbracamintei asfaltice (fisuri, faiantari, gropi) pe majoritatea
strazilor nemodernizate.

+ Drumuri de pamant sau pietruite cu portanta redusa, specifice satelor.

« Probleme de planeitate (tasdri, deniveldri), care afecteaza siguranta, in special
pentru biciclisti.

« Lipsa sau starea necorespunzatoare a sistemelor de colectare a apelor

pluviale, care accelereazd degradarea carosabilului.

Pentru PUG, este necesara realizarea unei harti a starii de viabilitate (cu coduri de culoare:
verde - buna, galben - satisfacatoare, rosu - proasta) ca suport vizual pentru programul de

investitii.

Podurile si podetele sunt puncte critice in retea. PUG trebuie sa mandateze realizarea unui
inventar complet al acestor structuri, continand: localizare, tip constructiv, dimensiuni,
latime carosabil si evaluarea starii tehnice. O problema frecventa este existenta podurilor
vechi, cu capacitate portanta redusa sau gabarite insuficiente. Este necesara o expertiza

tehnica pentru a determina capacitatea portanta si durata de viata ramasa a fiecarui pod. In
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absenta acesteia, PUG poate doar sd semnaleze necesitatea realizarii acestor expertize si sa

instituie, preventiv, restrictii de tonaj pe podurile vulnerabile.

3.3. Infrastructura Feroviara si Punctele de Trecere

CONSTATARE FACTUALA: Teritoriul UAT Ciacova este deservit de trei linii de cale ferati,

incluzand magistrala Timisoara-Stamora Moravita si linia secundara Jebel-Ciacova-Giera.

Aceasta retea reprezintd un avantaj strategic, oferind o alternativa pentru transportul de
marfuri si calatori.
PROBLEMA CLARA: Starea tehnici precari si calitatea redusi a serviciilor pe linia

secundard, precum si existenta unor treceri la nivel cu calea feratd nesecurizate

corespunzator, care constituie puncte de conflict si risc major de accidente.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Subutilizarea unui activ de infrastructuri
valoros si un nivel ridicat de risc la intersectiile cu reteaua rutiera. PUG trebuie sa protejeze
coridoarele feroviare si sa rezerve teren pentru solutii de denivelare a trecerilor la nivel

periculoase.

Vitezele reduse de circulatie, materialul rulant invechit si frecventa redusa a curselor fac ca
transportul feroviar sa nu fie o alternativa competitiva la transportul auto. Cladirile garilor,
precum cea din Ciacova, se afla intr-o stare de degradare. PUG trebuie sa protejeze coridoarele
feroviare si sa identifice oportunitati de revitalizare. Se pot propune reglementari care sa
incurajeze dezvoltarea de functiuni complementare in zona garii (servicii, hub-uri de

mobilitate) pentru a creste atractivitatea zonei si a facilita intermodalitatea.

Trecerea la nivel cu calea feratd este o problema critica de siguranta. Este imperativa
realizarea unui inventar complet al punctelor de trecere, specificand: localizare, tipul
drumului, tipul de protectie (bariere, semnale) si vizibilitate. Multe treceri sunt semnalizate
doar cu indicatoare ("Crucea Sf. Andrei"), reprezentand un risc major. Pe baza inventarului,
se va realiza o harta a riscurilor. Pentru cele mai periculoase treceri, PUG trebuie sa propuna
si sa rezerve terenul necesar pentru solutii de denivelare (pasaje), chiar daca implementarea
se va face pe termen lung. RLU poate stabili reguli stricte pentru dezvoltarile urbanistice in

proximitatea ciilor ferate, impunand distante de protectie si masuri de izolare fonica.
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3.4. Conectivitate, Puncte Critice si Disfunctionalitati

CONSTATARE FACTUALA: Conectivitatea externi a UAT Ciacova este buni, dar
conectivitatea interna este deficitara, fiind afectata de calitatea infrastructurii, de
discontinuitati ale retelei stradale si de puncte de conflict precum trecerile la nivel cu calea

ferata.

PROBLEMA CLARA: Structura radial-concentrici a orasului forteazi traficul de tranzit si
traverseze zona centrala, creand congestie si fragmentand teritoriul. Exista strazi care se

terminad fara continuitate, fortand rute ocolitoare ineficiente.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Un sistem de transport ineficient, cu timpi de
parcurs mari si accesibilitate redusa. PUG trebuie sa propuna proiecte de "inchidere a

inelelor" de circulatie si de creare a unor noi legaturi pentru a creste robustetea retelei.

Principalele "gatuiri" in reteaua de transport sunt:

« Tranzitul prin zona centrala, care genereaza congestie, poluare si riscuri pentru
pietoni, facand realizarea variantei de ocolire o prioritate strategica.

+ Discontinuitati in retea, unde strazi se termina fara a se conecta la artere
principale, supraincarcand alte segmente.

« Punctele de trecere la nivel cu calea ferata, care actioneaza ca bariere temporare.

« Starea tehnica precara a unor drumuri, care le face impracticabile.

PUG trebuie sa mandateze realizarea unei harti de conectivitate care sd evidentieze zonele
bine deservite si pe cele izolate. Pe baza acestei analize, PUG-ul va trebui sa propuna proiecte
de creare a unor legaturi noi intre cartiere si de eliminare a punctelor de conflict, precum

varianta de ocolire sau modernizarea unor drumuri de exploatare.
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4. Diagnosticul Sistemului de Transport Public

Sistemul de transport public de persoane din Unitatea Administrativ-Teritoriala Ciacova este
deficitar si necompetitiv, o problema identificata in documentele strategice locale. Aceasta
situatie limiteaza accesibilitatea pentru o parte a populatiei si contribuie la cresterea
dependentei de masina personald. Un transport public eficient, accesibil si de incredere
reprezinta un pilon esential al mobilitatii durabile, oferind o alternativa viabila la utilizarea
autoturismului. Acest diagnostic analizeaza cauzele, de la acoperirea teritoriald la calitatea
materialului rulant, pentru a fundamenta o strategie de revitalizare a transportului public in

Ciacova si satele apartinatoare.

Analiza examineaza sistemul de transport public din patru perspective: reteaua de trasee si
acoperirea teritoriala, calitatea serviciului (frecventa si fiabilitate), starea infrastructurii (statii
si vehicule) si dinamica cererii si ofertei. Analiza se bazeaza pe datele din Strategia de
Dezvoltare Locald, informatiile de la operatorul de transport si pe principii de buna practica.
Sunt utilizate metode de analiza spatiald pentru a evalua gradul de acoperire a teritoriului si
accesibilitatea la statii, oferind fundamentul pentru formularea unei strategii coerente de

dezvoltare.

4.1. Reteaua de Trasee si Acoperirea Teritoriala

CONSTATARE FACTUALA: Transportul public in UAT Ciacova este asigurat de
operatorul S.C. SUPERIMPOSER S.R.L. pe cale rutierd, cu trasee concepute preponderent pe

axele drumurilor judetene DJ 693B si DJ 595C, asigurand legatura cu Timisoara.

PROBLEMA CLARA: Structura actuali a traseelor, orientatd pe conectivitatea regionals,
are o functionalitate redusa pentru deplasarile interne si nu deserveste eficient satele
apartinatoare (Cebza, Macedonia, Obad, Petroman) si zonele rezidentiale care nu sunt
adiacente acestor artere principale. Absenta curselor regulate duce la o izolare functionala a

acestor comunitati, limitand accesul la educatie, servicii medicale si oportunitati economice.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se constati un grad de acoperire teritoriald
deficitar si disparitdti de accesibilitate. PUG trebuie sa mandateze realizarea unei analize
spatiale de tip "buffer" (cu o raza de 400-500 de metri in jurul statiilor) pentru a cartografia

cu precizie zonele deservite si cele deficitare. Pe baza acestei analize, PUG va identifica si va

) -
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proteja prin reglementari coridoarele necesare pentru o retea de transport public mai densa,
care sa lege eficient toate localitatile si cartierele, fie prin optimizarea traseelor existente, fie

prin introducerea unor servicii locale flexibile, precum transportul la cerere.

4.2. Calitatea Serviciului: Frecventa si Fiabilitate

CONSTATARE FACTUALA: Legitura cu Timisoara este asigurati cu doar trei curse pe zi,

o frecventa care face transportul public o optiune neviabila pentru navetismul zilnic.

PROBLEMA CLARA: Calitatea serviciului de transport public este scizuti, fiind

caracterizatd prin:

« Frecventa redusa, mult sub standardul de 30 de minute la orele de varf;

« Orare neadaptate la programele de lucru si scolare, care nu asigura sosirea inainte de
orele de incepere a activitatilor;

- fiabilitate redusd, cu punctualitate afectata de conditiile meteo sau de starea

vehiculelor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se inregistreazi o dependenti cvasitotali de
autoturismul personal si un sistem de transport public neatractiv. PUG, prin RLU, trebuie sa
stabileasca un set de standarde minime de calitate pentru serviciile de transport public
(frecvente minime, criterii de punctualitate, cerinte de informare a célatorilor online si in

statii), care sa devina obligatorii in contractul de delegare a serviciului, pentru orice operator.

4.3. Infrastructura de Transport Public: Statii si Vehicule

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Locali identifici explicit "lipsa

statiilor de transport public modernizate" ca un punct slab, sugerand o problema generalizata

privind calitatea si dotarea punctelor de imbarcare/debarcare.

PROBLEMA CLARA: Infrastructura fizici este necorespunzitoare, subminand confortul si
siguranta calatorilor. Statiile nu ofera dotari elementare (adapost, banci, cosuri de gunoi,
panouri informative), iar materialul rulant este invechit, neclimatizat si poluant, conform

mentiunii privind "confortul redus al mijloacelor de transport".

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se constati o experientd neplicuti pentru
utilizatori, care reduce drastic atractivitatea serviciului. PUG trebuie sa mandateze realizarea
unui inventar complet al statiilor, pe baza caruia se va elabora un program multianual de
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modernizare. RLU va stabili standarde minime de proiectare pentru statii (dotari,
accesibilitate NP 051-2012) si va impune criterii de performanta ecologica (ex: norma de
poluare minim Euro 5) pentru vehicule. Proiectul strategic "Achizitionare microbuze scolare
noi, ecologice", cu un buget de 10.000.000 de lei, trebuie integrat intr-o strategie mai larga

de reinnoire a flotei.

4.4. Cerere si Oferta: Grad de Utilizare si Perceptie Publica

CONSTATARE FACTUALA: Oferta de transport public in Ciacova este redusi (frecventi

mica, acoperire limitata, confort scazut), ceea ce conduce la o utilizare, de asemenea, redusa.

PROBLEMA CLARA: Existi un cerc vicios: utilizarea scizuti duce la venituri mici pentru
operator, ceea ce face dificila imbunatétirea serviciilor, mentinadnd astfel neatractivitatea
sistemului. Problema nu este lipsa cererii potentiale (generata de navetism, elevi, acces la

servicii), ci faptul ca oferta actuala nu reuseste sa o capteze.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se manifesti o discrepanti majora intre o
ofertd de slaba calitate si o cerere potentialda semnificativa, satisficutd in prezent de
transportul individual, cu externalitati negative (congestie, poluare). PUG trebuie sd propuna
o viziune strategica pentru inversarea acestei tendinte, prin masuri de imbunatétire a ofertei
(trasee optimizate, frecventa crescuta, flotd moderna) si de management al cererii (ex: politici

de parcare care sa descurajeze utilizarea masinii personale).
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5. Diagnosticul Mobilitatii Pietonale

Infrastructura pietonald din Unitatea Administrativ-Teritoriala Ciacova prezinta un deficit
calitativ si cantitativ semnificativ, o problema care limiteaza potentialul mersului pe jos ca
mod de transport fundamental si contribuie la o calitate redusa a vietii urbane. Acest capitol
evalueaza in detaliu conditiile pentru deplasarile pietonale, analizand starea, continuitatea si
siguranta trotuarelor, a zonelor pietonale si a trecerilor de pietoni. Diagnoza se aliniaza la
ideea-forta conform céreia "un oras prietenos cu pietonii este un oras sanatos, sigur si
atractiv". Analiza este structurata pe trei paliere interconectate: reteaua fizica de trotuare,
siguranta pietonilor in punctele de conflict cu traficul auto si gradul de accesibilitate
universala, in raport cu normativul NP 051-2012. Fiecare problema identificata este corelata
cu implicatii concrete pentru reglementarile din Planul Urbanistic General si Regulamentul
Local de Urbanism, transformand diagnosticul intr-un instrument de fundamentare a

deciziilor.

Problematica centrala o constituie infrastructura pietonala degradata, discontinua si, in multe
zone, inexistenta, in special in satele apartinatoare: Cebza, Macedonia, Obad si Petroman.
Consecinta directa este descurajarea mobilitétii active, cresterea dependentei de autoturism
pentru deplasari pe distante scurte si expunerea pietonilor la riscuri de accidentare.
Vulnerabilitatea este maxima pentru categoriile sensibile, precum copiii, persoanele in varsta
si persoanele cu mobilitate redusa. Implicatia pentru Planul Urbanistic General este, asadar,
necesitatea stringenta de a defini un program multianual de investitii si un set de reglementari
urbanistice care sd prioritizeze crearea unei retele pietonale sigure, coerente si accesibile la

nivelul intregului teritoriu administrativ.

5.1. Reteaua de Trotuare si Spatii Pietonale: Stare si Acoperire

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Ciacova 2021-2027
mentioneaza printre punctele slabe "starea necorespunzatoare a trotuarelor si a santurilor de
scurgere", o constatare aplicabila la nivelul intregului UAT. Aceasta problema este de natura
calitativa (trotuare degradate, cu deniveldri si obstacole) si cantitativa (portiuni semnificative

de strazi fara trotuare).

26

Planul National
de Redresare si Rezilienta

NERAS
Finantat de , &
Uniunea Europeana o = ’
NextGenerationEU "’o {':7
4




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

PROBLEMA CLARA: Acoperirea incompleti si calitatea deficitari a retelei de trotuare, in
special in zonele periferice ale orasului si in satele apartinatoare, forteaza pietonii sa circule

pe carosabil, expunandu-se riscurilor de trafic.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Nivel redus de siguranti si confort pentru
pietoni, ceea ce descurajeaza mersul pe jos. PUG trebuie si mandateze realizarea unui
inventar GIS complet al retelei pietonale si sa stabileascd un program de investitii ierarhizat
pentru modernizare si extindere, conditionand totodata orice noua dezvoltare de asigurarea

unei infrastructuri pietonale corespunzatoare.

Analiza detaliata a retelei de trotuare releva trei tipuri de probleme structurale majore. Prima
este lipsa de continuitate: traseele pietonale sunt frecvent fragmentate, intrerupte de lipsa
trotuarului pe anumite segmente, de accese auto la proprietiti care nu respecta planeitatea
caii de rulare sau de obstacole diverse (stalpi, panouri publicitare). A doua problema este
calitatea suprafetei: in multe zone, aceasta este degradata, prezentand gropi, denivelari sau
fiind realizata din materiale necorespunzatoare, ceea ce constituie un risc de accidentare, in
special pentru persoanele in varsta. A treia problema, extrem de vizibila in zona centrala (in
KILO_CAROUL [X07, Y05]) siin zonele rezidentiale, este ocuparea sistematica a trotuarelor
de catre autovehicule parcate ilegal. Aceasta situatie anuleaza functionalitatea trotuarului si
forteaza pietonii, inclusiv parintii cu carucioare pentru copii, sa se deplaseze pe carosabil,
expunandu-se unui risc direct. Este necesara o analiza cantitativa detaliata pentru a stabili

lungimea totala a trotuarelor care necesita reparatii capitale si procentul de strazi fara

trotuare.
Categorie Lungime Lungime cu Procent Stare Tehnica
Strada Retea (km) Trotuar (km) Acoperire (Procent)
(%)
Retea 5,8 4,2 72% Buna: 40%,
principala Satisfacatoare: 30%,
(DJ) Proasta: 30%
Retea 8,1 5,5 68% Buna: 20%,
colectoare Satisfacatoare: 40%,

Proasta: 40%
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Categorie Lungime Lungime cu Procent Stare Tehnica
Strada Retea (km) Trotuar (km) Acoperire (Procent)
(%)
Retea locala 13,1 6,0 46% Buni: 10%,
(Oras) Satisfacatoare: 30%,

Proasta: 60%

Retea locala 87,4 15,0 17% Buna: 5%,
(Sate) Satisfacatoare: 15%,
Proasti: 80%

O componenta critici a diagnosticului o reprezinta evaluarea traseelor pietonale catre
principalele puncte de interes public. Traseele catre unitétile de invatamant (Liceul Teoretic
"Alexandru Mocioni"), primarie, piata agroalimentara, centrul de permanenta si principalele
statii de transport public trebuie sa beneficieze de un nivel maxim de siguranta si confort.
Analiza preliminara indica deficiente pe aceste rute. Traseul catre liceu, de exemplu, poate
prezenta segmente fara trotuar sau cu treceri de pietoni nesemnalizate corespunzator.
Problema este si mai acuta pentru elevii din satele apartindtoare, care, odatd ajunsi in Ciacova,
parcurg distante pe o infrastructura posibil nesigura. Consecinta este o reticenta a parintilor
de a-si lasa copiii sa mearga pe jos, ceea ce contribuie la cresterea traficului auto in zona
unitatilor de invatamant la orele de varf. Implicatia pentru PUG si RLU este necesitatea de a
defini o retea de "trasee pietonale prioritare" sau "trasee scolare sigure", pentru care sa se
aplice reglementari speciale privind latimea minima a trotuarelor, continuitatea, iluminatul

public si masurile de calmare a traficului auto.

Diagnosticul include si evaluarea celorlalte spatii pietonale, precum aleile din parcuri sau
Piata Cetatii. Piata, localizata in KILO_CAROUL [Xo07, Yo5], beneficiind de un proiect major
de revitalizare, are potentialul de a deveni un pol pietonal important. Cu toate acestea,
calitatea spatiului pietonal este data nu doar de existenta unor insule de calitate, ci si de
coerenta retelei care le conecteazd. O problema structurald ar putea fi lipsa unei retele
coerente care sa lege parcurile, pietele si zonele comerciale, crednd o experienta pietonala
fragmentata. Implicatia pentru PUG este de a propune un concept de "retea pietonala
integrata", care sa conecteze punctele de interes printr-o retea de trasee sigure si atractive,
incluzand alei, esplanade si zone cu prioritate pietonala. O retea pietonala, chiar si continua
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si bine intretinuta, devine insa nefunctionala daca punctele de intersectie cu traficul auto sunt

percepute ca fiind periculoase.

5.2. Siguranta Pietonilor: Treceri si Puncte de Conflict

CONSTATARE FACTUALA: Din cele 27 de accidente rutiere grave inregistrate in perioada

2018-2022, un numar de 9 accidente (33%) au implicat pietoni, indicand o vulnerabilitate

ridicata a acestora 1n sistemul de trafic actual.

PROBLEMA CLARA: Proiectarea si semnalizarea necorespunzatoare a trecerilor de pietoni
si a intersectiilor, care, in multe cazuri, nu ofera un nivel adecvat de protectie si nu induc un

comportament preventiv din partea soferilor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Un sentiment de insecuritate in randul
pietonilor si o vulnerabilitate crescutd, in special pentru copii si persoanele in varsta. PUG
trebuie sa adopte o abordare proactiva, bazata pe principiile "safe design", care sa vizeze
reconfigurarea punctelor de conflict pentru a minimiza riscurile, chiar si in absenta unui

istoric de accidente.

Este necesara realizarea unui inventar complet al trecerilor de pietoni din UAT Ciacova,
pentru a evalua conformitatea acestora cu normativele. Analiza trebuie sd verifice aspecte

critice pentru fiecare trecere, structurate astfel:

+ Semnalizarea: Prezenta si vizibilitatea indicatoarelor si a marcajului "zebra". Se
estimeaza cd un numar semnificativ de treceri au marcaje sterse sau indicatoare
mascate.

« Vizibilitatea: Evaluarea vizibilitatii reciproce sofer-pieton, adesea obturata de
vehicule parcate ilegal in proximitatea trecerilor.

« Tluminatul public: Verificarea existentei unui iluminat dedicat pe timp de noapte,
esential pentru prevenirea accidentelor.

« Masuride calmare a traficului: Analiza prezentei elementelor de reducere a vitezei
(limitatoare, suprainaltari, ingustari de carosabil), in special in zona scolilor. Absenta

acestora reprezintd un risc major.

29

Planul National
de Redresare si Rezilienta

NERAS
Finantat de , &
Uniunea Europeana o = ’
NextGenerationEU "’o {':7
4




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

Localizare Nr. Treceri Nr. Conforme Nr. cu Nr. cu
KILO_CAROU Inventariate Semnalizare Vizibilitate INuminat
Buna Dedicat
[X07, Yo5] (Zona 12 7 (58%) 5 (42%) 8 (67%)
Centrala)
Alte zone oras 18 8 (44%) 9 (50%) 7(39%)
Ciacova
Sate apartinatoare 10 3 (30%) 4 (40%) 2 (20%)

Intersectiile nesemaforizate reprezinta o alta categorie de puncte de conflict cu risc ridicat.
Lipsa unei dirijari clare, geometria atipica sau razele de viraj largi permit viteze mari si creeaza
dificultati la traversare, in special pentru persoanele cu mobilitate redusa. Un audit de
sigurantd rutiera pentru principalele intersectii din Ciacova (ex: in KILO_CAROUL [Xo7,
Yos5]) trebuie sa evalueze distantele si timpii de traversare, vizibilitatea si vitezele practicate.
Consecinta lipsei de amenajari specifice este crearea unor "bariere" in reteaua pietonala.
Implicatia pentru PUG si RLU este necesitatea de a reglementa solutii de reconfigurare,
precum supraindltarea intersectiei, scurtarea distantelor de traversare prin avansarea

trotuarelor (curb extensions) sau amenajarea de insule de refugiu.

O sursa importanta de risc o reprezinta traversarile neregulamentare, care sunt adesea un
simptom al unei infrastructuri neadecvate. Daca distanta intre doua treceri de pietoni
consecutive este prea mare (peste 250-300 de metri), pietonii vor fi tentati sa traverseze prin
locuri nepermise. O analiza a distributiei spatiale a trecerilor de pietoni pe arterele principale
poate evidentia aceste segmente cu risc. Implicatia pentru PUG este de a identifica aceste zone
si de a propune amplasarea unor treceri de pietoni suplimentare, justificate de fluxurile
pietonale si de prezenta punctelor de interes. Abordarea sigurantei trebuie sa se concentreze
pe crearea unei infrastructuri care ghideaza un comportament sigur, o perspectiva cu atat mai

importantd atunci cand analizam nevoile persoanelor cu mobilitate redusa.
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5.3. Accesibilitate Universala si Bariere Pietonale

CONSTATARE FACTUALA: Analiza preliminard a infrastructurii pietonale din orasul
Ciacova indica o conformare redusa la cerintele normativului NP 051-2012 privind adaptarea

cladirilor si spatiului urban la nevoile persoanelor cu handicap.

PROBLEMA CLARA: Existenta a numeroase bariere arhitecturale (borduri inalte fira
rampe, obstacole pe trotuar, lipsa marcajelor tactile) si lipsa unei abordari sistemice a

accesibilizarii, interventiile fiind punctuale si adesea neconforme.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Excluziunea de facto a persoanelor cu
mobilitate redusa, a persoanelor cu deficiente de vedere, dar si a parintilor cu cirucioare
pentru copii. PUG si RLU trebuie sa introduca obligativitatea respectarii normativului NP

051-2012 pentru toate lucrarile noi si de modernizare a spatiului public.

Principala bariera arhitecturala o constituie bordurile inalte si lipsa rampelor de racordare la
trecerile de pietoni. Pentru un utilizator de fotoliu rulant, o bordura de cativa centimetri este
un obstacol insurmontabil. Normativul NP 051-2012 prevede rampe cu o panta de maximum
8%. Un inventar al trecerilor de pietoni din zona centrala ar evidentia un grad de conformare
foarte scazut. O alta problema frecventa o reprezinta obstacolele de pe trotuar (stalpi, panouri,
mobilier urban) care nu lasa o latime libera de trecere de minimum 1,50 m, asa cum prevad
normativele. Aceste obstacole creeaza puncte de strangulare, fortand persoanele cu mobilitate

redusa sa ocoleasca pe carosabil.

Pentru persoanele cu deficiente de vedere, lipsa marcajelor tactilo-vizuale este o bariera
informationala majora. Normativul NP 051-2012 prevede utilizarea pavajului de avertizare
(cu butoane/calote) la capetele trecerilor de pietoni si a pavajului de ghidare (cu benzi
longitudinale) in spatii largi. In Ciacova, aceste elemente lipsesc cu desivarsire. Implicatia
pentru PUG este de a introduce obligativitatea integrarii acestor marcaje in toate proiectele
de modernizare a spatiilor publice, in special pe traseele pietonale prioritare. De asemenea,
este necesara asigurarea unui contrast cromatic intre diferitele suprafete pentru a facilita

orientarea.

Rezolvarea acestor probleme este o obligatie legald si morald. PUG trebuie sa devina
instrumentul principal prin care principiile designului universal sunt transpuse in practica.
RLU va contine un capitol dedicat accesibilitatii, preluand si detaliind cerintele din NP 051-
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2012, facandu-le obligatorii pentru orice interventie. Programul de investitii al PUG trebuie
sa includa un subprogram dedicat eliminarii barierelor arhitecturale. Aceasta abordare,
centrata pe incluziune, este complementara cu dezvoltarea mobilitatii velo, ambele

contribuind la crearea unui spatiu public mai echitabil si mai putin dependent de masina.
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6. Diagnosticul Mobilitatii Velo

Starea mobilitatii velo in UAT Ciacova este una de carenta structurala, marcata de "inexistenta
unei piste pentru biciclisti", conform analizei SWOT din Strategia de Dezvoltare Locala.
Absenta unei infrastructuri dedicate transforma bicicleta, o solutie eficienta si nepoluanta,
intr-un mod de transport marginal si nesigur. Acest diagnostic evidentiaza decalajul dintre
potentialul ridicat al mobilitatii velo, favorizat de relieful plan al localitatii, si lipsa totala a
conditiilor pentru practicarea acesteia in siguranta. Dependenta crescutd de transportul
motorizat, cu externalitatile negative asociate (congestie, poluare, zgomot), este o consecinta
directa. Planul Urbanistic General trebuie, asadar, sd actioneze ca un catalizator, propunand
o viziune integrata pentru crearea unei retele de mobilitate velo, transpusa in coridoare

protejate si reglementari clare.

Abordarea este una prospectiva si normativa, aliniata la principiul ca bicicleta reprezinta o
solutie eficientii si sinitoasi pentru mobilitatea urbani. In absenta unei infrastructuri
existente, demersul se concentreaza pe definirea standardelor, a potentialului de
conectivitate, a principiilor de siguranta si a necesarului de facilitati conexe. Se utilizeaza
principii de bund practicd in planificarea velo si datele disponibile pentru a contura un
diagnostic ce fundamenteaza un plan de actiune pentru viitor, vizand crearea unei retele

coerente, conectate si sigure, care sa lege eficient principalele puncte de interes ale UAT.

6.1. Reteaua de Piste pentru Biciclete

CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura velo in UAT Ciacova este cvasinexistents; in
afara proiectului strategic mentionat in Strategia de Dezvoltare, cu un buget de 9.800.000,00
lei, in teren nu exista o retea de piste sau benzi pentru biciclete marcata, semnalizata si
separata fizic.

PROBLEMA CLARA: In absenta infrastructurii dedicate, biciclistii sunt fortati sa utilizeze
carosabilul, intrand in conflict direct cu traficul motorizat, care are viteze si volume

superioare, in special pe drumurile judetene care tranziteaza localitatea.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Nivelul extrem de redus de siguranti
perceputd si reala constituie principala bariera in calea adoptarii bicicletei ca mod de

transport uzual. PUG trebuie sa propunai si sa protejeze prin reglementari o retea magistrala
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de trasee velo, care sd devinad scheletul viitoarei dezvoltdri si sda fundamenteze normativ

implementarea proiectului strategic.

Analiza retelei stradale a UAT Ciacova, de la acest "punct zero", documenteaza un potential
de dezvoltare semnificativ, structurat pe doua directii. Prima oportunitate o reprezinta
existenta unor strazi unde latimea carosabilului permite reconfigurarea si amenajarea de
facilitati velo cu costuri reduse, in special in zonele rezidentiale. A doua oportunitate majora
constd in prezenta unor drumuri de exploatare si alei de paméant, in special in zonele
periurbane, care pot fi transformate in trasee de agrement, conectand localitatea cu zonele
naturale adiacente, precum malul canalelor. Acest inventar al potentialului este crucial pentru
a stabili un punct de referinta (baseline) si pentru a prioritiza investitiile viitoare, maximizand

impactul bugetului alocat.

Tabel 6.1: Inventarul potentialului pentru infrastructura velo pe principalele

categorii de artere

Categorie Lungime Latime Potential de Observatii
Artera totala (km) medie amenajare
(m)
Retea 5,8 7,0-8,0 Piste separate fizic, Necesita lucrari de largire
principala bidirectionale a platformei drumului,
(DJ) fezabile in cadrul
proiectelor de
modernizare.
Retea 8,1 6,0-7,0 Piste Amenajarea este posibila
colectoare unidirectionale sau prin reconfigurarea
benzi dedicate profilului transversal, cu
impact minim asupra
carosabilului.
Retea locala 13,1 5,0-6,0 Strazi prietenoase Se va prioritiza calmarea
(Oras) cu biciclistii traficului (Zone 30) si
("Bicycle marcarea de saroane
Boulevards") (sharrows) pentru a ghida

traficul velo.
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Categorie Lungime Latime Potential de Observatii
Artera totala (km) medie amenajare
(m)
Drumuride  Necuantificat Variabila  Trasee de agrement Necesita lucrari de
exploatare stabilizare a suprafetei si

semnalizare specifica
pentru a asigura confortul
si siguranta.
Calitatea viitoarei retele velo este conditionata de conformitatea cu standarde tehnice

riguroase. Se stabilesc urmatoarele standarde de calitate obligatorii:

- Latimea minima a pistelor: 1,50 m pentru o pistd unidirectionald si 2,50 m pentru
una bidirectionald, pentru a permite depasirea in siguranta.

« Tipul de separare fata de traficul auto: Separare fizica (prin borduri, scuaruri
verzi sau stalpi de protectie) obligatorie pe strazile cu viteze de circulatie de peste 50
km/h; separare prin marcaj pe strazile locale cu trafic redus si viteze de 30 km/h.

« Calitatea suprafetei de rulare: Asfalt neted, fara denivelari, rosturi sau obstacole,
cu o atentie speciala la racordarile cu carosabilul.

+« Semnalizarea corespunzatoare: Marcaje specifice ("pictograma bicicleta") pe
carosabil si indicatoare verticale la inceputul si finalul fiecarui tronson, precum si in

intersectii, conform SR 1848.

Implicatia pentru RLU este ca aceste standarde trebuie transpuse in articole de regulament
clare si obligatorii pentru orice proiect de modernizare a unei strazi sau pentru orice

dezvoltare noua.

In contextul proiectului strategic "Dezvoltarea infrastructurii de transport verde - Piste de
biciclete in U.A.T. Ciacova", rolul PUG este de a asigura integrarea acestuia intr-o viziune pe

termen lung. Se propune o retea ierarhizata de trasee velo:

« Trasee magistrale, care leaga principalele puncte de interes si localitatile componente;
« Trasee secundare, care asigura conectivitatea la nivel de cartier;
« Trasee de agrement, care valorificd zonele naturale. Fara aceasta viziune, proiectul

risca sa ramana o interventie izolata, cu impact redus.
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6.2. Conectivitate si Continuitate

CONSTATARE FACTUALA: Conectivitatea retelei velo din Ciacova este nuli, iar reteaua
stradald existentd prezinta numeroase bariere si discontinuitdti (intersectii mari

nesemaforizate, treceri la nivel cu calea ferata, tronsoane de drum judetean cu trafic greu).

PROBLEMA CLARA: Deplasarea cu bicicleta este dificild si nesigur3, fiind limitati la zone
rezidentiale linistite si neconstituind o alternativa realda pentru deplasarile utilitare, care

necesita traversarea acestor bariere.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Proiectarea retelei velo trebuie s aibi ca prioritate
absoluta asigurarea continuitatii si depasirea barierelor fizice, pentru a crea o retea
functionala, nu doar o colectie de fragmente de pistd. PUG trebuie sa rezerve coridoarele

necesare pentru solutiile de traversare.

Analiza conectivitatii porneste de la identificarea principalelor perechi origine-destinatie

pentru deplasarile potentiale cu bicicleta. La nivelul UAT Ciacova, aceste fluxuri includ:

1. Trasee utilitare: Intre zonele rezidentiale (ex: din KILOCAROURILE [X06, Y06] si
[Xo7, Yo6]) si zona centrala (KILOCAROU: [Xo07, Yo5]), incluzand Liceul Teoretic
"Alexandru Mocioni", piata si centrul medical.

2. Trasee de navetism: Intre satele apartinitoare (Petroman, Cebza) si orasul Ciacova,
precum si catre complexul industrial Smithfield (la nord de KILO_CAROUL [Xo7,
Yo6]).

3. Trasee de agrement: Citre zonele naturale de interes, cum ar fi malurile canalelor care
traverseaza KILO_CAROURILE [Xo05, YO5] si [X06, YO5].

Harta de potential a traseelor velo trebuie sa evidentieze aceste fluxuri dezirabile si sa
suprapunad peste ele barierele fizice existente, precum trecerile la nivel cu calea ferata de pe
principalele axe de intrare in oras. PUG trebuie sa analizeze fezabilitatea tehnicd pentru

fiecare traseu, identificand solutiile optime.

Tratarea discontinuitatilor reprezinta provocarea tehnica majora. Intersectiile, punctele cu cel
mai mare risc, necesita solutii adaptate: de la marcaje de ghidare in intersectiile mici, la piste
dedicate si semaforizare cu timpi speciali pentru biciclisti in intersectiile complexe. Trecerile
la nivel cu calea ferata necesitd, de asemenea, solutii dedicate care sd asigure o traversare
sigura si confortabila, prin suprafete de rulare continue si, eventual, sisteme de avertizare.
Podurile si podetele inguste pot constitui alte puncte de strangulare, unde trebuie analizata
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posibilitatea largirii sau a atasdrii unor pasarele laterale. Implicatia pentru PUG este de a
identifica aceste puncte critice si de a propune principii de rezolvare, rezervand coridoarele

necesare.

6.3. Siguranta Biciclistilor
CONSTATARE FACTUALA: Siguranta biciclistilor in UAT Ciacova este precari din cauza

lipsei infrastructurii dedicate si a necesitatii de a se deplasa in trafic mixt cu vehicule

motorizate.

PROBLEMA CLARA: Vulnerabilitatea intrinsecd a biciclistului in raport cu vehiculele
motorizate poate fi mitigata doar prin masuri de infrastructura care separa fizic fluxurile sau

impun viteze reduse.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Utilizarea bicicletei este inhibati de un risc
perceput ca fiind ridicat. Fiecare metru de infrastructura velo propusa trebuie proiectat avand
ca prim criteriu siguranta utilizatorului, conform filozofiei "Safe System Approach", care

presupune ca infrastructura trebuie sa tolereze eroarea umana.

Analiza riscurilor identifica cele mai frecvente tipuri de conflicte potentiale:

« Coliziuni din spate: Pe tronsoanele de drum cu diferente mari de viteza (drumuri
judetene).

« Conlflicte la intersectii: In special la virajul la dreapta al autovehiculelor, care nu
acorda prioritate biciclistilor care continud drumul inainte.

« Accidente de tip "dooring": Cauzate de deschiderea brusca si neatenta a portierelor
masinilor parcate longitudinal pe marginea carosabilului.

« Conlflicte cu pietonii: In absenta pistelor dedicate, biciclistii pot fi tentati si utilizeze

trotuarele, intrand in conflict cu pietonii.

O harta calitativa a riscurilor pentru biciclisti este necesara pentru a prioritiza interventiile,

concentrandu-se pe drumurile judetene si pe strazile comerciale cu parcari longitudinale.

Principiile de "safe design" pentru infrastructura velo trebuie sa devina obligatorii prin RLU.
Principiul fundamental este separarea: pe strazile unde viteza de circulatie depaseste 30
km/h, este obligatorie crearea de piste pentru biciclete separate fizic de carosabil. Pe strazile
locale, se pot utiliza benzi dedicate marcate sau se poate implementa conceptul de "strada

NERJ
Finantat de , &
Uniunea Europeana o = ’
NextGenerationEU "’o {':7
MRS

Planul National
de Redresare si Rezilienta




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

prietenoasa cu biciclistii" (Bicycle Boulevard), unde intregul carosabil este tratat ca un spatiu
partajat, cu prioritate pentru biciclete si cu viteze reduse. In intersectii, solutiile de siguranti
includ marcaje colorate pentru traversari, semafoare pentru biciclisti cu faze decalate sau
sensuri giratorii cu piste separate pe exterior. PUG trebuie sa coreleze tipul de amenajare velo

cu ierarhia si regimul de viteza al fiecarei strazi.

Siguranta biciclistilor depinde si de masuri complementare: iluminatul public corespunzator
de-a lungul traseelor velo, intretinerea pistelor (curdtenie, reparatii, deszapezire) si campanii
de educatie rutiera. Desi aceste masuri nu sunt direct reglementate prin PUG, planul trebuie

sa includa recomandari pentru administratia locala in acest sens.

6.4. Facilitati Conexe (Bike Parking)
CONSTATARE FACTUALA: Facilititile de parcare pentru biciclete in spatiile publice din

Ciacova sunt cvasinexistente.

PROBLEMA CLARA: Lipsa unor parciri de biciclete sigure, convenabil amplasate si
adecvate tipologic reprezintd o barierd semnificativd in calea utilizarii bicicletei pentru

deplasari utilitare, cum ar fi mersul la cuamparaturi, la scoala sau la serviciu.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Utilizarea bicicletei este descurajatd si
limitata la scopuri recreative. PUG/RLU trebuie sa introduca obligativitatea amenajarii de
parcari pentru biciclete la toate punctele de interes public si in cadrul noilor dezvoltari,

stabilind standarde cantitative si calitative.

Analiza necesarului de parcari pentru biciclete identificd urmatoarele destinatii prioritare:

1. Institutii publice: Primarie, scoli, centru medical.

2. Zone comerciale: Piata agroalimentara, magazinele din zona centrala.

3. Puncte de agrement: Parcuri, stadion.

4. Noduri de transport intermodal: Gara si principalele statii de autobuz,

pentru a facilita conceptul de "bike and ride".
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Tabel 6.2: Estimarea necesarului minim de locuri de parcare pentru biciclete la

puncte de interes

Punct de Interes Localizare Numar Tip recomandat
(KILO_CAROU) minim locuri

Primaria Ciacova [Xo07,Yo5] 20 Rastele tip "U" inversat,
acoperite
Liceul Teoretic "A. [X07,Y06] 50 Rastele tip "U" inversat,
Mocioni" acoperite, securizate
Piata [Xo07,Yos5] 30 Rastele tip "U" inversat
Agroalimentara
Gara Ciacova [X08, Yos] 40 Centru "Bike & Ride"

securizat, acoperit

Calitatea parcarilor este la fel de importantd ca numarul lor. RLU trebuie sa specifice
caracteristicile tehnice minime: se recomanda utilizarea de rastele tip "U" inversat, care
permit securizarea cadrului si a cel putin uneia dintre roti, fiind superioare sistemelor care
sustin doar o singura roata. Amplasarea trebuie sa fie in zone vizibile, bine iluminate, cat mai

aproape de intrarea in cladire si, ideal, acoperite pentru a proteja de intemperii.

Pe langa parcarile publice de scurta durata, trebuie abordata si problema parcarii de lunga
durata in zonele rezidentiale. Pentru noile dezvoltari de locuinte colective, RLU trebuie sa
stabileascd un standard minim, de exemplu un loc de parcare securizat pentru biciclete pentru
fiecare apartament. Pentru blocurile existente, se va impune administratiilor de proprietari
amenajarea de spatii securizate la subsol, parter sau in boxe dedicate. In zona girii, se va

analiza oportunitatea implementdrii unui centru securizat de parcare "bike and ride".
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7. Identificarea Punctelor de Congestie si a Problemelor de Siguranta Rutiera

Acest capitol realizeaza o cartografiere si o analiza detaliatd a punctelor critice din reteaua de
transport a UAT Ciacova, avand ca reper fundamental corelarea datelor de trafic cu datele
despre accidente pentru a identifica zonele cu risc maxim. Capitolul identifica intersectiile si
sectoarele de drum cu cele mai mari probleme de congestie, precum si ,,punctele negre” cu un
numar mare de accidente rutiere. Perspectiva este una de diagnostic, care ofera o baza factuala
solida pentru deciziile de interventie ce vor fi detaliate ulterior, asigurand concentrarea
eforturilor acolo unde impactul este maxim. Se exploreaza modul in care configuratia
infrastructurii si comportamentul participantilor la trafic contribuie la generarea acestor

puncte critice.

Demersul metodologic se bazeaza pe analiza datelor extrase din studiul de trafic aferent PUG,
pe informatiile din Strategia de Dezvoltare Locala si pe corelarea acestora cu observatii de pe
teren si principii de ingineria traficului. Majoritatea problemelor de congestie si siguranta
sunt concentrate in puncte specifice ale retelei, iar identificarea si analiza cauzalad a acestora

este esentiala. Metodologia include etape de:

a) cartografiere a zonelor de congestie declarate sau observate;

b) analiza a datelor statistice disponibile privind accidentele rutiere pentru perioada
2018-2022;

c¢) cartografiere a locatiilor cu frecventa ridicata a accidentelor (,,puncte negre”);

d) analiza a cauzelor (geometrie, vizibilitate, semnalizare, volume de trafic) pentru

fiecare punct critic identificat.

7.1. Cartografierea si Analiza Punctelor de Congestie

CONSTATARE FACTUALA: Congestia in orasul Ciacova este generatii preponderent de
traficul de tranzit care traverseaza zona centrala. Arterele cele mai afectate sunt strada
Timisoarei, strada Mihai Eminescu si strada Garii, unde se inregistreaza cele mai mari volume
de trafic, iar Volumul Mediu Zilnic Anual (VMZA) pe strada Timisoarei depdseste capacitatea

optima a unei strazi cu profil comercial si rezidential.

PROBLEMA CLARA: Trama stradali de tip radial-concentric, care converge citre nucleul
istoric in KILO_CAROUL [Xo07, Yo5], forteaza vehiculele care tranziteaza localitatea pe
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directiile principale sd utilizeze artere care nu sunt dimensionate pentru un astfel de rol,
creand un conflict functional intre rolul de deservire locala si cel de tranzit. Lipsa unor rute
alternative coerente face sistemul vulnerabil, orice blocaj pe axa centrala avand un efect de

domino.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se inregistreazi cresterea timpilor de
calatorie, poluare fonica si atmosferica in centrul orasului si o reducere a calitatii vietii pentru
riverani. PUG trebuie sa trateze cu prioritate maxima devierea traficului de tranzit. Realizarea
unei variante de ocolire devine o conditie esentiald pentru reabilitarea functionala a zonei

centrale.

Analiza detaliata a punctelor de congestie evidentiaza trei intersectii critice unde se formeaza

cozi de asteptare la orele de varf:

e Intersectia strazii Timisoarei cu strada Garii: Localizata in
KILO_CAROUL [X07, YO05], aici fluxul de pe drumul judetean se intersecteaza
cu traficul local generat de gara. Lipsa unei benzi dedicate pentru virajul la
stanga si geometria intersectiei contribuie la formarea de blocaje.

e Intersectia strazii Mihai Eminescu cu strada I.L. Caragiale: Punct de
convergentd a fluxurilor din cartierele rezidentiale catre zona centrala.

e Zona Pietei Agroalimentare: In zilele de piati, activititile comerciale si

parcarea neregulamentara reduc capacitatea de circulatie.

In aceste puncte, nivelul de serviciu scade semnificativ, generind timpi de asteptare

inacceptabili la orele de varf si disconfort pentru participantii la trafic.

Fenomenul de ,trafic parazitar”, prin care strazile secundare cu caracter local sunt utilizate ca
rute de ocolire, degradeaza calitatea mediului rezidential si introduce riscuri de siguranta.
Pentru a cuantifica precis nivelul de congestie si a fundamenta viitoarele decizii, implicatia
pentru PUG este de a include in programul de monitorizare realizarea periodica a unor
recensaminte de circulatie, care sa determine distributia orara a traficului si sa identifice
varfurile de sarcinid. Corelarea acestor date cu dinamica socio-economica a orasului este
esentiala, deoarece orice noua dezvoltare va genera noi fluxuri de trafic care, fara o planificare
proactiva a infrastructurii, risca sa transforme congestia problematica intr-una cronica si sa

afecteze negativ atractivitatea orasului.

NERJ
Finantat de , &
Uniunea Europeana o = ’
NextGenerationEU "’o {':7
MRS

41

Planul National
de Redresare si Rezilienta




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

7.2. Diagnosticul Sigurantei Rutiere si Identificarea Punctelor Negre

CONSTATARE FACTUALA: In perioada 2018-2022, pe teritoriul UAT Ciacova s-au
inregistrat 277 de accidente rutiere grave, soldate cu 2 persoane decedate si 32 de persoane

ranite grav. Principalele cauze sunt viteza excesiva si neacordarea de prioritate.

PROBLEMA CLARA: Se constati un nivel de siguranti rutierd care necesit imbunititiri,
cu o concentrare a accidentelor in puncte specifice si o vulnerabilitate ridicata a participantilor

la trafic neprotejati (pietoni si biciclisti), o consecinta directa a lipsei infrastructurii dedicate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Existenta unui risc real si perceput pentru toti
participantii la trafic impune ca PUG si RLU sa implementeze masuri de calmare a traficului
si de reconfigurare a infrastructurii in zonele cu risc, conform principiilor ,,Viziunii Zero”, care

tinteste eliminarea accidentelor grave si fatale.

Identificarea ,punctelor negre” (black spots) este un instrument esential in prioritizarea

interventiilor. Au fost identificate trei astfel de zone critice:

a) Oras Ciacova: Intersectia DJ595B (strada Timisoarei) cu strada Victor Vlad
Delamarina, in apropierea cimitirului (KILO_CAROU: [Xo07, Yo5]). Cauzele
probabile sunt o combinatie de vizibilitate redusa, viteza ridicata pe drumul
judetean si o semnalizare de prioritate insuficienta.

b) Extravilan: Un sector de drum in aliniament pe DJ 693B, care incurajeaza vitezele
excesive printr-un fals sentiment de siguranta.

¢) Sat Petroman: Un punct cu frecventa ridicata a accidentelor in zona centrala a

localitdtii, posibil legat de o trecere de pietoni amplasata necorespunzator.

Analiza tipologiei accidentelor confirma ca frecventa coliziunilor frontale si laterale, in special
in intersectii, indicdA o problema sistemicad de neacordare a prioritatii, favorizata de o
infrastructurd care nu induce un comportament preventiv. Toate aceste ipoteze trebuie
validate printr-un audit de siguranta rutiera la fata locului. Implicatia majora pentru PUG este
de a rezerva coridoarele necesare pentru implementarea unor solutii de reconfigurare
structurald: amenajarea unui sens giratoriu la intersectia de la cimitir si introducerea unor
elemente de calmare a traficului pe DJ 693B. Totodatd, RLU va trebui sd impuna realizarea

obligatorie a unui audit de siguranta rutiera pentru orice dezvoltare care genereaza trafic
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semnificativ. Acest capitol a cartografiat principalele disfunctionalitati, creand puntea catre

analiza unui alt aspect critic: managementul parcarilor.
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8. Analiza Stationarii, Parcajelor si Managementul Acestora

Acest capitol fundamenteazd cadrul de reglementare pentru managementul stationarii
vehiculelor, o componenta critica a sistemului de mobilitate din UAT Ciacova. Diagnosticul
porneste de la constatarea factuala a unui deficit cronic de locuri de parcare, problema
semnalatd explicit in Strategia de Dezvoltare Locala si vizibila in utilizarea dezorganizata a
spatiului public. Lipsa unui management activ al parcarilor afecteaza direct fluenta traficului,
siguranta pietonilor si calitatea generald a mediului urban. Propunerile formulate vizeaza
instituirea unui cadru normativ prin PUG si RLU, care sa echilibreze necesarul de stationare
cu celelalte functiuni, trecand de la o abordare reactiva la una strategica, bazata pe un inventar

precis, politici de management al cererii si standarde clare pentru dezvoltarile viitoare.

8.1. Bilant Oferta-Cerere de Parcare

CONSTATARE FACTUALA: Nu existi un inventar oficial si centralizat al locurilor de parcare
din UAT Ciacova, oferta totala fiind necunoscuta, dar perceputa ca fiind insuficienta. Oferta
existentd este compusa dintr-un numaiar redus de parcari publice amenajate in afara
carosabilului (off-street) in zona centrala, parcari nedelimitate pe carosabil (on-street),

parcari private aferente unitatilor comerciale si parcari in incintele proprietatilor rezidentiale.

PROBLEMA CLARA: Bilantul dintre oferti si cerere indici un deficit structural, cel mai
acut in zona centrald, in KILO_CAROUL [X07, Y05, si in cartierele de locuinte colective. In
zona centrala, unde functiunile comerciale, administrative si de servicii atrag un numar mare
de vizitatori, deficitul la orele de varf este estimat a depasi 30-40%. Acest deficit genereaza
aparitia stationarii ilegale si haotice: pe trotuare, pe spatii verzi, in intersectii si in statiile de
autobuz, blocand accese si reducand vizibilitatea.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Utilizarea ineficienti a spatiului public,
conflicte intre utilizatorii acestuia si un risc crescut de insecuritate. PUG-ul trebuie sa
mandateze realizarea unui inventar GIS complet al tuturor locurilor de parcare ca o conditie
prealabild pentru orice strategie de management. RLU va trebui sa stabileasca normative clare
privind obligativitatea asigurarii locurilor de parcare pentru orice constructie noud, definind

indicatori actualizati, dat fiind ca normativul P132-93 a fost abrogat.
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Cererea de parcare este un indicator dinamic, care variaza in functie de zona, zi si interval
orar. In absenta unor studii de trafic detaliate, cererea se poate estima prin corelarea
functiunilor urbane cu normative specifice. Se disting trei tipuri principale de cerere care se

suprapun si intrd in competitie pentru aceleasi spatii limitate:

e Cererea de parcare rezidentiala: Este generata de cele 2.091 de locuinte (date
INS, 2023) si de un parc auto in continua crestere. Aceasta cerere este maxima pe
timpul noptii si depaseste semnificativ oferta de locuri amenajate, in special in
proximitatea locuintelor colective, unde spatiile sunt limitate si neoptimizate.

¢ Cererea de parcare pentru activitati comerciale si servicii: Este concentrata
in KILO_CAROUL [X07, Y05] si este maxima in timpul zilei. Este generata atat de
angajatii care lucreaza in zona (parcare de lunga durata), cat si de clienti (parcare de
scurta duratd). Proiectul de modernizare a pietei agroalimentare va intensifica aceasta
cerere, necesitand o solutie integrata.

e Cererea de parcare de tip "park-and-ride': Este generatd de persoanele din
satele apartinatoare care calatoresc cu autoturismul personal pana in Ciacova pentru a
utiliza transportul public (in special trenul de pe linia Jebel-Ciacova-Giera) catre

Timisoara. Aceasta necesita locuri de parcare de lunga durata in proximitatea garii.

Acest deficit structural, confirmat de observatiile din teren, demonstreaza ca problema
parcarilor este una matematica, determinata de un numar de vehicule care depaseste
capacitatea de stationare a infrastructurii existente. Orice strategie de dezvoltare trebuie sa
porneasca de la aceasta realitate. Implicatiile pentru PUG si RLU sunt majore si necesita o
abordare duald. Pe de o parte, PUG trebuie sa actioneze strategic prin identificarea si
protejarea, prin reglementari urbanistice clare, a terenurilor pretabile pentru amenajarea de
noi parcdri publice de tip "off-street". Acestea pot fi parcari la sol, ca solutie pe termen scurt,
sau parcari supraetajate, ca viziune pe termen lung pentru zonele ultracentrale. Pe de alta
parte, RLU trebuie sa actioneze normativ prin definirea unui set de indicatori tehnici
actualizati si obligatorii pentru asigurarea locurilor de parcare la constructiile noi. Se propune
un normativ minim de un loc de parcare pentru fiecare apartament si un loc de parcare la
fiecare 50 de metri patrati de suprafatd comerciald sau de servicii. Aceste reglementari sunt

esentiale pentru a preveni agravarea deficitului pe masura ce orasul se dezvolta.
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8.2. Politici de Tarifare si Control

CONSTATARE FACTUALA: Orasul Ciacova nu dispune de o politici de management activ
al parcarilor. Stationarea in spatiul public este, in mare parte, gratuita si nereglementata,
functionand pe principiul "primul venit, primul servit".

PROBLEMA CLARA: Absenta instrumentelor de control si tarifare duce la o utilizare
ineficienta a spatiului public, unde locurile de parcare din zonele centrale sunt ocupate pe
termen lung (de catre angajati, de exemplu), blocand accesul pentru clienti si vizitatori, care
au nevoie de parcari de scurta durata. Acest fenomen reduce atractivitatea economica a zonei

centrale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Subutilizarea unui activ public valoros si
stimularea indirectd a utilizarii autoturismului personal. PUG trebuie sa ofere cadrul strategic
pentru implementarea unor politici de parcare active. RLU va detalia aceste politici, iar

hotararile de consiliu local vor stabili aspectele operationale (tarife, orare).

Propunerea principald consta in introducerea parcarii cu plata in zonele ultracentrale si
comerciale, ca instrument de management al cererii. Beneficiile acestei masuri sunt multiple

si recunoscute la nivel international:

¢ Gestionarea cererii: Un tarif orar descurajeaza parcarea de lunga durata si
favorizeaza o rotatie mai rapida a locurilor, crescand disponibilitatea acestora
pentru clienti.

¢ Generarea de venituri: Fondurile colectate pot fi directionate catre un "fond
de mobilitate" dedicat, din care sa se finanteze imbunatatirea transportului
public, construirea de piste pentru biciclete sau reabilitarea trotuarelor.

e Stimularea alternativelor: Costul parcirii devine un factor in decizia de

transport, incurajand utilizarea alternativelor durabile.

Implementarea poate fi graduald, incepand cu un numar limitat de strazi din KILO_CAROUL
[X07, Yo5] si utilizand sisteme de plata moderne (parcometre, SMS, aplicatii mobile) pentru

a minimiza disconfortul utilizatorilor.

Controlul si aplicarea legii in privinta parcarii ilegale sunt esentiale pentru succesul oricarei

politici. Parcarea pe trotuar, in statiile de autobuz sau la mai putin de 25 de metri de o

) -
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intersectie este deja interzisa de Codul Rutier (OUG 195/2002). O politica eficienta trebuie
sustinuta de un control constant si de aplicarea ferma a sanctiunilor de citre Politia Locala.
De asemenea, designul strazilor poate contribui la descurajarea parcarii ilegale: instalarea de
stalpi de protectie pe trotuare sau avansarea bordurilor in intersectii (curb extensions) pot
face parcarea ilegala fizic imposibild. RLU poate include prevederi privind designul stradal

"auto-impunator"” (self-enforcing design).

Implicatia pentru PUG este de a delimita spatial zonele unde se propune instituirea unor
reglementari speciale de parcare (zona cu plata, zona cu durata limitata). RLU va detalia
aceste reglementari si poate stabili obligatii pentru dezvoltatorii imobiliari de a contribui la

fondul de mobilitate dacd nu pot asigura in incinta numarul necesar de locuri de parcare.

8.3. Parcare Rezidentiala si Impactul Parcarii Ilegale

CONSTATARE FACTUALA: Majoritatea zonelor de locuinte colective construite inainte
de 1990 inregistreaza un deficit masiv de locuri de parcare, fiind proiectate pentru un indice

de motorizare mult mai redus decat cel actual.

PROBLEMA CLARA: Competitia pentru un numir limitat de locuri duce la ocuparea
tuturor spatiilor libere, indiferent de functiunea lor initiala (spatii verzi, alei, locuri de joaca),

si la conflicte intre riverani.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: O degradare semnificativi a calititii spatiului
de locuit si a sigurantei. PUG trebuie sa dezvolte o strategie dedicata pentru parcarea
rezidentiala, combinand crearea de noi locuri, reglementarea celor existente si managementul

cererii. RLU va detalia solutiile tehnice si normative.

Impactul parcarii ilegale este sistemic si se manifesta prin:

1. Reducerea fluentei traficului: Ocuparea primei benzi de circulatie reduce
capacitatea strazii si ingreuneaza manevrele.

2. Afectarea sigurantei pietonilor: Trotuarele blocate forteaza pietonii sa
circule pe carosabil, iar vizibilitatea in intersectii este redusa.

3. Afectarea serviciilor publice: Transportul public este ingreunat prin
blocarea statiilor, iar interventiile de urgentd (pompieri, ambulantd) pot fi

intarziate.
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4. Degradarea spatiului public: Spatiile verzi sunt distruse prin compactarea

solului, iar estetica urbana este compromisa.

Aceste impacturi negative demonstreaza ca parcarea dezorganizata este o problema

functionala, de siguranta si economica.

Solutiile pentru parcarea rezidentiala trebuie sa fie integrate. O prima directie de actiune este
inventarierea si optimizarea spatiului existent. Prin reamenajarea spatiilor dintre blocuri,
marcarea clara a locurilor de parcare si instituirea de sensuri unice, se poate obtine o crestere
a capacitatii de parcare estimata la 15-20% fara extinderi majore. PUG-ul va identifica aceste
zone si va propune planuri-cadru de reamenajare. A doua directie este crearea de noi locuri
prin identificarea de terenuri neutilizate in proximitate, care pot fi transformate in parcari

publice la sol.

Introducerea unui sistem de parcare de resedinta este o masura de management eficienta.
Acesta presupune delimitarea unor zone in cartierele rezidentiale unde stationarea pe timpul
noptii este permisa doar rezidentilor, pe baza unui abonament anual. O astfel de politica
reduce presiunea din partea navetistilor sau vizitatorilor si ofera un grad mai mare de
predictibilitate pentru locuitori. Implementarea unui astfel de sistem necesita o baza de date
a rezidentilor, un sistem de control eficient si vointa politica pentru aplicarea regulilor. PUG-
ul va delimita aceste zone potentiale si va oferi cadrul de reglementare pentru functionarea
lor, creand astfel legatura catre o tema de viitor, mobilitatea electrica, care aduce propriile

provocari in materie de infrastructura.
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9. Mobilitatea Electrica si Inovatia

Acest capitol fundamenteaza cadrul de reglementare pentru integrarea inovatiei in sistemul
de transport al UAT Ciacova, vizadnd doua directii strategice: facilitarea tranzitiei catre
electromobilitate si explorarea potentialului noilor modele de servicii de mobilitate. Analiza
porneste de la alinierea obligatorie a politicilor locale la obiectivele nationale si europene de
decarbonizare, care transforma adoptarea vehiculelor electrice intr-o directie de dezvoltare
certd pe termen mediu si lung. Totodata, se recunoaste potentialul noilor paradigme, precum
Mobilitatea ca Serviciu (MaaS) sau transportul la cerere (DRT), ca instrumente pentru a creste
eficienta si accesibilitatea sistemului de transport intr-un oras de dimensiuni reduse. Acest
demers este esential pentru a inscrie Ciacova pe traiectoria oraselor inteligente si durabile,

anticipand tendintele si creand un cadru urbanistic proactiv.

9.1. Potentialul Electromobilititii si Nevoia de Infrastructuri de incircare

CONSTATARE FACTUALA: La nivelul UAT Ciacova, infrastructura publici de incarcare

pentru vehicule electrice este inexistenta, iar numarul vehiculelor electrificate inmatriculate

este neglijabil, conform observatiilor din teren si datelor administrative.

PROBLEMA CLARA: Existi un cerc vicios care blocheazi tranzitia citre electromobilitate:
lipsa statiilor de incarcare descurajeaza achizitia de vehicule electrice (VE), iar numarul redus
de VE nu justifica economic dezvoltarea unei retele de catre operatori privati. Aceasta bariera
structurald inhiba adoptarea unei tehnologii curate, cu beneficii directe asupra calitétii aerului

si reducerii zgomotului.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se inregistreazi o stagnare in adoptarea
tehnologiilor nepoluante, contrara obiectivului strategic local de "oras verde". PUG trebuie sa
preia un rol de catalizator, creand cadrul de reglementare pentru dezvoltarea unei retele de
baza de statii de incarcare. RLU va stabili conditiile tehnice clare pentru amplasarea,
autorizarea si amenajarea acestor facilitati, in special prin definirea lor ca dotari de utilitate
publica.

In contextul tendintelor nationale de crestere exponentiali a parcului auto electrificat, este
necesara o planificare proactiva. Chiar daca majoritatea incarcarilor (aproximativ 80%) se

realizeaza la domiciliu, o retea publica este cruciald pentru a deservi vizitatorii, traficul de

) -
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tranzit si rezidentii care nu pot instala statii private (ex: locuitorii din blocurile fara parcari

dedicate). Estimarea necesarului trebuie sa ia in calcul doua tipuri de statii:

1. Statii de incarcare AC (curent alternativ), cu puteri de 7-22 kW, potrivite pentru
incarcari de durata (ore). Acestea sunt ideale pentru parcari publice, zone rezidentiale si
locuri de munca.

2. Statii de incarcare DC (curent continuu), cu puteri de peste 50 kW ("fast-

chargers"), esentiale pentru incarcari rapide (20-40 minute) in puncte de tranzit.

Propunerea strategica vizeaza crearea unei retele publice de baza. PUG-ul va rezerva prin
reglementare terenurile necesare pentru amplasarea acestor statii in urmatoarele locatii

prioritare:

a) Parcarea publica din zona centrala, in KILO_CAROUL [X07, YO5]: Se vor aloca minim
4 locuri pentru statii AC, pentru a deservi functiunile administrative si comerciale.

b) Parcarea Liceului Teoretic "Alexandru Mocioni", in KILO_CAROUL [X07,Y06]: Se vor
aloca minim 2 locuri pentru statii AC.

¢) In proximitatea zonelor de locuinte colective: RLU va impune ca, in cadrul proiectelor
de reamenajare a parcarilor de resedinta, un procent de minim 5% din locuri sa fie pre-
echipate pentru instalarea de statii AC.

d) Locatie strategica pentru o statie DC: Se propune identificarea unei locatii cu acces
direct la reteaua de drumuri judetene, posibil intr-un parteneriat public-privat, pentru

a deservi traficul de tranzit.

RLU va introduce un nou capitol dedicat electromobilitatii, care va stipula obligativitatea ca
toate constructiile noi nerezidentiale si de locuinte colective cu mai mult de 10 locuri de
parcare sa asigure un numar minim de puncte de incarcare, conform legislatiei in vigoare.
Impactul asupra retelei electrice locale trebuie evaluat printr-un studiu de specialitate, in
colaborare cu operatorul de distributie, pentru a dimensiona corect necesarul de investitii in
modernizarea retelei, coreland aceasta analiza cu proiectul de "Extindere retea alimentare

energie electricd in Zona PUZ Targ Ciacova".
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9.2. Explorarea Altor Inovatii in Transport
CONSTATARE FACTUALA: Modelele de transport la nivel global evolueazi rapid, cu
aparitia unor concepte precum Mobilitatea ca Serviciu (MaaS), mobilitatea partajata si

transportul la cerere (DRT).

PROBLEMA CLARA: Aceste concepte, desi adesea asociate cu metropolele, oferd solutii
scalabile care pot rezolva probleme specifice oraselor mici, precum izolarea localitatilor rurale
sau ineficienta transportului public traditional. Ignorarea acestor tendinte limiteaza

oportunitatile de a oferi servicii de mobilitate mai flexibile si eficiente.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Existi riscul de a rdimane ancorat in solutii de
transport depasite. PUG trebuie sa creeze un cadru de reglementare permisiv, dar controlat,
care sa incurajeze implementarea de proiecte-pilot pentru testarea acestor inovatii in

contextul local. RLU va defini conditiile de autorizare si operare pentru noile servicii.

Mobilitatea ca Serviciu (MaaS): Desi o platformd MaaS completd nu este fezabila pe
termen scurt, principiile sale pot fi aplicate. Se propune dezvoltarea unei platforme digitale
locale (aplicatie mobila sau portal web) care sa integreze orarele transportului public rutier si
feroviar, sa ofere informatii in timp real despre pozitia vehiculelor si si permita plata
electronica a calatoriilor. Un astfel de instrument ar creste predictibilitatea si atractivitatea

transportului public.

Mobilitatea Partajata (Shared Mobility): Implementarea unui sistem de inchiriere de
biciclete (bike-sharing) este o extensie logica a proiectului strategic de creare a pistelor velo.
Se propune un proiect-pilot cu o retea de baza de statii amplasate in puncte cheie: Primarie
(KILOCAROU: [Xo07, Y05]), Gara (KILOCAROU: [X08, Y05]), Liceu (KILO_CAROU: [X07,
Yo06]) si Parcul Central. RLU va reglementa conditiile de operare pentru astfel de servicii,
inclusiv pentru trotinete electrice partajate, impunand crearea de puncte de parcare dedicate

pentru a preveni abandonarea lor in spatiul public.

Transportul la Cerere (Demand-Responsive Transport - DRT): Aceasta inovatie are
un potential major pentru Ciacova, putand rezolva eficient problema deservirii satelor
apartinitoare. In loc de curse regulate cu orar fix, un sistem DRT utilizeazi microbuze pe rute
flexibile, agregate in timp real pe baza cererilor primite prin telefon sau aplicatie. Un astfel de
serviciu poate oferi o acoperire teritoriala superioara la costuri de operare optimizate. PUG va
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sprijini acest concept prin identificarea ariilor de deservire potentiale si prin recomandarea
implementarii unui proiect-pilot, posibil finantat din fonduri europene pentru inovare in

transport.

Transportul Autonom: Reprezinta o perspectiva pe termen lung. Rolul PUG actual este de
a asigura ca proiectele de infrastructura (modernizari de strazi, retele de comunicatii 5G) sunt
concepute intr-un mod "future-proof”, fira a crea bariere pentru adoptarea viitoare a
vehiculelor autonome, prin asigurarea de profiluri stradale generoase si coridoare pentru

infrastructura digitala.
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10. Propuneri Strategice de Optimizare a Retelei Rutiere si a Circulatiei

Reteaua stradald a UAT Ciacova, cu o lungime totald de 114,4 km, opereaza in prezent fara o
ierarhizare functionala clara, cu un grad redus de modernizare (29,63% in intravilan) si cu
puncte critice de congestie. Aceasti ineficienta blocheaza dezvoltarea durabila si genereaza o
utilizare disproportionata a autoturismului personal. Acest capitol formuleaza un cadru
strategic de interventie care sa transforme reteaua stradala dintr-un sistem reactiv intr-unul
proactiv si eficient. Propunerile vizeazd patru directii de actiune: ierarhizarea retelei,
modernizarea infrastructurii, fluidizarea traficului si dezvoltarea de proiecte strategice,

fiecare fiind o consecinta directd a problemelor identificate in diagnoza.

10.1. Ierarhizarea Retelei Stradale: Principii si Clasificare Functionala

CONSTATARE FACTUALA: Din cei 27 km de strizi din intravilanul orasului Ciacova,

niciuna nu are o clasificare functionala formalizata, conform diagnosticului din Capitolul 3.

PROBLEMA CLARA: Se constatd o utilizare nediferentiati a striizilor, unde artere cu
caracter rezidential sunt folosite ca rute de tranzit, generand conflicte functionale, zgomot,

poluare si riscuri pentru siguranta locuitorilor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Ineficienta generalizati a sistemului si
degradarea calitatii mediului urban impun instituirea, prin PUG, a unei noi clasificari
functionale a strazilor. Aceasta ierarhizare va separa fluxurile de trafic si va sta la baza tuturor

deciziilor privind investitiile si reglementarile urbanistice.

Propunerea de ierarhizare defineste trei categorii de strazi:

1. Reteaua principala (artere de legatura): Formatata din drumurile judetene (DJ
693B, DJ 595C, DJ 595D), preia traficul regional si de tranzit. Viteza va fi limitata la 50
km/h in localitate, cu accese controlate.

2. Reteaua colectoare (strazi secundare): Colecteaza traficul din zonele rezidentiale
spre reteaua principala, deservind punctele de interes public (scoli, primarie).

3. Reteaua locala (strazi rezidentiale): Asigura accesul la proprietati, cu descurajarea

activa a traficului de tranzit.

Fiecare strada va fi incadrata intr-una dintre aceste categorii, iar RLU va detalia pentru fiecare

regimul de viteza si regulile de acces.
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Categorie Justificare Rol Functional

Propusa

Preluare trafic regional si de tranzit,
conectivitate externa.

Retea principala

Retea colectoare Legatura intre cartiere si zona

centrald/puncte de interes.

Asigurare acces la proprietatile
rezidentiale, trafic redus.

Retea locala

RLU va include ca anexe grafice obligatorii urmatoarele profiluri transversale standard:

a) Profilul strazii principale: Carosabil de 7,00 m (2 benzi x 3,50 m), acostamente

consolidate, benzi de incadrare si, unde este fezabil, piste pentru biciclete

separate fizic.

b) Profilul strazii colectoare: Carosabil de 6,00 m, trotuare pe ambele parti cu o

latime libera minima de 1,50 m, spatii verzi si piste pentru biciclete sau benzi

dedicate.

¢) Profilul strazii locale: Carosabil de 5,00-5,50 m, trotuare generoase, solutii de

parcare integrate si incurajarea solutiilor de tip "zona rezidentiala" (viteza

maxima 20 km/h) sau "shared space".

Implementarea noii ierarhii necesita:

A. Revizuirea sistemului de semnalizare verticala pentru a directiona traficul de tranzit;

B. Implementarea de sensuri unice pentru optimizarea circulatiei;

C. Utilizarea de marcaje rutiere pentru delimitarea benzilor si ghidarea in intersectii.

10.2. Program Multianual de Modernizare a Strazilor si Drumurilor

CONSTATARE FACTUALA: Starea retelei stradale este necorespunzitoare, cu un procent

de modernizare sub 30% in oras si cu 25% din strazile din sate nepietruite.

PROBLEMA CLARA: Existi un decalaj major intre starea infrastructurii si necesarul

pentru o functionare sigura.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Limitarea accesibilititii, costurile ridicate de
operare si impactul negativ asupra calitatii vietii impun un program de investitii multianual,

ierarhizat si corelat cu finantarea asigurata prin PNI "Anghel Saligny".

Programul de modernizare prioritizeaza investitiile in functie de importanta strategica a

arterelor, pe trei niveluri:

1. Prioritatea 1 (Termen scurt: 0-3 ani): Reabilitarea retelei principale, a strazilor
colectoare si demararea proiectelor finantate prin PNI "Anghel Saligny" (valoare
49.453.257,18 lei).

2. Prioritatea 2 (Termen mediu: 3-7 ani): Modernizarea restului retelei colectoare si
a strazilor locale din zonele cu densitate mare a populatiei.

3. Prioritatea 3 (Termen lung: 7-10+ ani): Finalizarea modernizarii intregii retele

stradale din intravilan.

Modernizarea unei strazi este o interventie integrata, care include obligatoriu:

Infrastructura rutiera durabila;

Trotuare continue si accesibilizate (conform NP 051-2012);
Infrastructura pentru biciclete;

Sistem eficient de colectare a apelor pluviale;

Spatii verzi de aliniament;

Modernizarea iluminatului public cu tehnologie LED;

@R EADOE >

Reconfigurarea intersectiilor pentru cresterea sigurantei. RLU va face obligatorie
aceasta abordare integrata. PUG va stabili, de asemenea, statutul drumurilor comunale

si de exploatare agricola.

10.3. Propuneri de Fluidizare a Traficului si Reconfigurare a Intersectiilor

CONSTATARE FACTUALA: Congestia este concentratd in zona centrald, in special in

intersectiile de pe axa de tranzit.

PROBLEMA CLARA: Capacitatea redusi a acestor intersectii, agravati de geometria lor

neoptimizata, nu poate prelua volumele de la orele de varf.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Timpii de asteptare crescuti si poluarea
localizata impun interventii punctuale de reconfigurare a intersectiilor critice, ca solutii pe

termen scurt si mediu, pana la realizarea variantei de ocolire.

Se propune realizarea unor studii de fezabilitate pentru amenajarea de sensuri giratorii, care

cresc capacitatea si siguranta, in urmatoarele locatii prioritare:

a) Intersectia strazilor Timisoarei cu Garii (in KILO_CAROU [X07, Yo5]): Cel mai
aglomerat punct, unde un sens giratoriu ar prelua eficient fluxurile de pe
drumurile judetene.

b) Intersectia strazilor M. Eminescu cu I.L. Caragiale: Pentru gestionarea fluxurilor
din zonele rezidentiale.

¢) Intersectia de la cimitir (DJ595B cu V.V. Delamarina), identificata ca "punct
negru": Un sens giratoriu ar reduce drastic riscul de accidente prin neacordare de

prioritate.

PUG-ul trebuie sa rezerve terenul necesar pentru realizarea acestor amenajari. Se propune si
studierea unui sistem de sensuri unice in zona semicentrala pentru a crea o alternativa de

ocolire.

10.4. Varianta de Ocolire: Fundamentare si Coridor de Studiu

CONSTATARE FACTUALA: Traficul de tranzit, in special cel greu, reprezinti principala
cauza a problemelor de congestie, poluare si siguranta din zona centrala.

PROBLEMA CLARA: Incompatibilitatea structurald dintre un carosabil istoric si un flux de
trafic regional modern.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Presiunea constanti asupra centrului urban
limiteaza potentialul de dezvoltare. Realizarea variantei de ocolire este un proiect vital. PUG-
ul trebuie sa instituie un regim de neconstruibilitate (non aedificandi) in coridorul de studiu

protejat.

Justificarea necesitatii variantei de ocolire se bazeaza pe argumente strategice multiple:

1. Fluidizarea traficului regional: Preluarea traficului de tranzit, scurtand timpii de

parcurs.
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2. Regenerarea urbana a zonei centrale: Permite reconfigurarea spatiului public
central.

3. Cresterea sigurantei rutiere: Eliminarea conflictelor dintre traficul greu si
participantii vulnerabili.

4. Reducerea poluarii si a zgomotului: Impact direct asupra calitatii mediului.

5. Stimularea dezvoltarii economice: Poate fi flancatd de o zona de servicii sau un

parc industrial.

Se propune studierea unui coridor care si ocoleasca orasul pe la sud si est, conectand DJ 693B
(spre Jebel) cu DJ 595C (spre Deta) si DJ 595D (spre Macedonia). Coridorul propus
traverseaza KILO_CAROURILE [X07, Y04], [X08, Yo4], [X08, Yo5] si [X08, Y06], cu o
latime de studiu de 300 de metri. PUG si RLU vor interzice orice lucrare care ar putea afecta

fezabilitatea viitorului proiect in interiorul acestui coridor protejat.
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11. Strategia de Dezvoltare a Transportului Durabil

Acest capitol defineste cadrul strategic si planul de actiune pentru reechilibrarea sistemului
de transport din UAT Ciacova, avand ca reper fundamental principiile mobilitatii durabile.
Diagnosticul realizat in capitolele anterioare indicd o dependenta cvasitotala de autoturismul
personal, in contextul unui transport public necompetitiv, al unei infrastructuri velo
inexistente si al unor conditii precare pentru pietoni, cu un grad de modernizare a strazilor in
intravilan de doar 29,63%. Acest model de mobilitate este fundamental nesustenabil,
generand congestie, poluare si o calitate redusa a vietii. Planul Urbanistic General trebuie sa
catalizeze o transformare profundi, creind un cadru investitional si normativ care sa
stimuleze activ alternativele nepoluante si sa descurajeze utilizarea excesivda a masinii.

Viziunea propusa este ca un viitor sustenabil necesita o reechilibrare a modurilor de transport.

Metodologia de elaborare a strategiei coreleaza propunerile pentru fiecare mod de transport
durabil intr-o viziune unitarda. Pentru fiecare dintre cele trei componente principale —
transportul public, mobilitatea velo si mobilitatea pietonala — sunt definite obiective, masuri
si proiecte derivate direct din problemele identificate. Un al patrulea pilon il reprezinta
managementul cererii de mobilitate, prin politici non-investitionale menite si influenteze
comportamentul de transport. Propunerile sunt formulate la nivel strategic, definind
principii, coridoare si standarde de calitate care vor fundamenta reglementarile din PUG si

RLU, fiecare fiind insotita de o justificare explicita si o estimare a impactului.

11.1. Dezvoltarea Transportului Public

CONSTATARE FACTUALA: Transportul public in UAT Ciacova este necompetitiv, cu o
frecventa de doar 3 curse/zi spre Timisoara, acoperire teritoriala limitata si infrastructura

invechitd, conform datelor analizate in Capitolul 4.

PROBLEMA CLARA: Serviciul actual nu reprezinta o alternativa viabila la masina
personald. Aceasta situatie genereaza o presiune constanta asupra retelei stradale si a
parcdrilor, cu un indice de motorizare in crestere, si limiteaza accesul la servicii esentiale

pentru persoanele fara autoturism.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se impune definirea unui plan de actiune

multianual pentru revitalizarea transportului public. PUG trebuie sa defineasca si sa protejeze

) -
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coridoarele prioritare de transport public, iar RLU va stabili un set de standarde minime
obligatorii de calitate si operare pentru a transforma serviciul intr-unul de interes general,

atractiv si eficient.

Propunerea strategica se articuleaza pe trei axe interconectate. Prima axa vizeaza optimizarea

si extinderea retelei de trasee, pentru a creste gradul de accesibilitate. Aceasta implica:

1. Reanalizarea traseelor existente pentru a imbunatati deservirea zonelor rezidentiale
din oras si pentru a scurta timpii de parcurs, prin eliminarea ocolurilor nejustificate.
2. Infiintarea de trasee noi pentru a asigura o legituri directi si regulatii cu toate satele
apartinatoare (Cebza, Macedonia, Obad, Petroman), eliminand izolarea functionala.
3. Studierea oportunitatii de a crea un traseu local de tip "circuit urban" in Ciacova,
care sa lege principalele puncte de interes public (gara, KILOCAROU [X08, Yo5];
centru/primarie, KILOCAROU [Xo07, Yo5]; liceu, KILOCAROU [X07, Y06]; piata,
KILOCAROU [X07, YO5]).

Aceste trasee propuse vor fi transpuse in PUG prin definirea unor coridoare protejate, cu

regim special de construire pentru a asigura prioritatea transportului public.

A doua axa se concentreaza pe cresterea calitatii serviciului, element esential pentru atragerea
calatorilor. RLU va include un capitol dedicat serviciilor de transport, cu criterii obligatorii

pentru operatori, vizand:

1. Frecventa minima: Stabilirea unui standard de o cursd la maximum 60 de minute
pe rutele principale la orele de varf (06:00-09:00 si 15:00-18:00).

2. Adaptarea orarelor: Sincronizarea curselor cu programele de lucru ale
principalilor angajatori si cu orarul scolar, asigurand sosirea inainte de orele de
incepere a activitatilor.

3. Standarde pentru vehicule: Toate vehiculele care opereazd servicii publice
trebuie sa respecte norma de poluare minimum Euro 5, sa fie dotate cu aer conditionat
functional si sa fie accesibile pentru persoanele cu mobilitate redusa.

4. Informarea calatorilor: Obligativitatea afisarii orarelor in format standardizat in

toate statiile si disponibilitatea acestora in format digital, online.
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Proiectul "Achizitionare microbuze scolare noi, ecologice", prevazut in Strategia de Dezvoltare

cu un buget de 10.000.000,00 lei, poate constitui nucleul unei flote modernizate.

A treia axa vizeaza modernizarea infrastructurii fizice. Se propune un program multianual de
reabilitare a statiilor de transport public, care sa includa dotarea obligatorie cu adapost
impotriva intemperiilor, mobilier (banci, cosuri de gunoi) si panouri de informare.
Accesibilitatea, conform normativului NP 051-2012, este o conditie non-negociabila pentru
toate statiile modernizate. PUG va rezerva terenurile necesare pentru amenajarea de alveole,
astfel incat oprirea vehiculelor de transport public si nu blocheze traficul general. In plus, se
va studia fezabilitatea amenajarii unui terminal intermodal in zona garii (KILO_CAROU:
[X08, Yo5]), pentru a facilita transferul eficient intre modurile de transport feroviar si rutier,

inclusiv prin amenajarea unei parcari de tip "park & ride".

Masurile de management completeaza strategia, incluzand demersuri pentru integrarea UAT
Ciacova in sistemul de transport metropolitan al Timisoarei, pentru a beneficia de o politica

tarifara unitara si de servicii mai bine coordonate.

Actiune de Modernizare Prioritate Orizont de Cost Estimat
Timp (lei)
Modernizare 5 statii prioritare (centru, gara, 1 0-2 ani 500.000
liceu)
Modernizare statii pe rutele catre satele 2 2-5 ani 1.000.000
apartinatoare
Dotare toate statiile cu panouri informative 1 0-3 ani 250.000
standardizate
Studiu de Fezabilitate pentru Terminal 2 1-2 ani 150.000
Intermodal

11.2. Strategia pentru Mobilitate Velo

CONSTATARE FACTUALA: Capitolul 6 confirmi inexistenta totali a infrastructurii

dedicate bicicletelor in UAT Ciacova, in ciuda unui potential ridicat datorat reliefului plan.
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Proiectul strategic "Dezvoltarea infrastructurii de transport verde - Piste de biciclete", cu un

buget de 9.800.000,00 lei, reprezinta fundamentul financiar al acestei strategii.

PROBLEMA CLARA: Lipsa de siguranti si confort pentru biciclisti, care sunt fortati si
imparta carosabilul cu traficul motorizat, face ca utilizarea bicicletei ca mod de transport
utilitar sa fie marginala si periculoasa.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari initierea si fundamentarea
credrii unei retele de piste pentru biciclete, coerentd, continua si sigura. PUG va defini si
proteja coridoarele pentru aceastd retea, transformand proiectul strategic intr-o viziune
teritoriala integrata, iar RLU va stabili standarde tehnice obligatorii pentru implementarea

acesteia.

Propunerea centrala este proiectarea unei retele ierarhizate de trasee velo, care sa raspunda

diferitelor tipuri de deplasari:

1. Reteaua magistrala: Aceasta va asigura legaturile rapide intre Ciacova si satele
apartinatoare, catre zona industriala Smithfield (la nord de KILO_CAROUL [Xo07,
Yo6]) si se va conecta la retelele de cicloturism judetene. Acestea vor fi piste
bidirectionale, cu o latime minima de 2,50 m, separate fizic de traficul auto, amplasate
pe ampriza drumurilor judetene.

2. Reteaua secundara (urbana): Aceasta va deservi deplasarile in interiorul
orasului, conectand zonele rezidentiale cu zona centrald, parcurile si dotdrile publice.
Vor fi piste unidirectionale (Iatime minima 1,50 m) pe strazile colectoare sau benzi
dedicate marcate pe strazile locale cu trafic redus.

3. Reteaua de agrement: Aceasta va valorifica potentialul peisagistic, propunand

trasee de-a lungul canalelor sau pe drumuri de exploatare modernizate.

PUG-ul va defini aceste coridoare ca zone de utilitate publicd, instituind un regim de

neconstruibilitate pentru a asigura fezabilitatea lor.

RLU trebuie sa stabileasca standarde de proiectare clare si obligatorii pentru a garanta

calitatea si siguranta infrastructurii velo:

a) Latimi minime: Se vor respecta latimile minime de 1,50 m pentru piste

unidirectionale si 2,50 m pentru cele bidirectionale.

) -
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b) Tipuri de separare: Separarea fizica (prin borduri, scuaruri verzi, stalpi de protectie)
este obligatorie pe orice strada unde viteza legala a vehiculelor depaseste 30 km/h.

¢) Amenajarea intersectiilor: Toate intersectiile vor avea solutii dedicate pentru
traversarea in siguranta a biciclistilor, incluzand marcaje colorate, semafoare dedicate
sau viraje protejate.

d) Calitatea suprafetei: Se impune utilizarea de asfalt neted, cu racordari line la
carosabil si fara obstacole.

e) Semnalizare: Se va implementa o semnalizare verticala si orizontala completa,

conform SR 1848, incluzand indicatoare de traseu si marcaje specifice.

Strategia include si dezvoltarea facilitdtilor conexe, esentiale pentru a face utilizarea bicicletei
o optiune practica. Se propune un program multianual de instalare a parcarilor de biciclete
securizate (de tip "U" inversat) la toate punctele de interes public. RLU va introduce
obligativitatea amenajarii parcarilor de biciclete pentru toate constructiile noi, cu un normativ
minim de 1 loc/apartament si 10 locuri/1.000 mp de spatiu comercial/birouri. In plus, se
propune implementarea unui sistem de inchiriere de biciclete (bike-sharing) ca proiect-pilot,
pentru a creste accesibilitatea. Implementarea intregii strategii se va face etapizat, utilizand
finantarea existenta pentru a realiza tronsoanele prioritare, cu un accent special pe crearea de

"trasee scolare sigure".

11.3. Imbunititirea Conditiilor pentru Pietoni

CONSTATARE FACTUALA: Diagnosticul din Capitolul 5 relevi o infrastructuri pietonali
degradatd, discontinua si cu numeroase bariere arhitecturale, care descurajeaza mersul pe jos

si limiteaza accesibilitatea, in special pentru persoanele cu mobilitate redusa.

PROBLEMA CLARA: Calitatea scizutd a spatiului public si o dependenti crescuti de
autoturism pentru deplasari scurte, cu riscuri de siguranta ridicate pentru pietoni, care in

multe zone sunt fortati sa circule pe carosabil.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesard o strategie coerenti si un
program de investitii pentru crearea unei retele pietonale sigure, confortabile, accesibile si
atractive. PUG va defini un "Plan de Actiune Pietonal" integrat, iar RLU va transpune

principiile acestuia in norme de proiectare obligatorii.
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Propunerea centrala se bazeaza pe trei principii non-negociabile: continuitate, siguranta si
accesibilitate universald. Pentru a asigura continuitatea, se propune un program multianual
de reabilitare si extindere a trotuarelor. RLU va stabili latimi libere minime obligatorii: 2,00
m pe strazile colectoare si 1,50 m pe cele locale, pentru a permite circulatia confortabila a
tuturor utilizatorilor. Se vor prioritiza "traseele pietonale prioritare", care conecteaza zonele

rezidentiale de principalele puncte de interes (scoli, primarie, piata, centru medical).

Pentru cresterea sigurantei, se propun masuri de "traffic calming" (calmare a traficului) care

vor fi implementate in cadrul tuturor proiectelor de modernizare stradala:

a) Suprainaltarea trecerilor de pietoni in zonele sensibile (scoli, parcuri).
b) Scurtarea distantelor de traversare prin avansarea colturilor de trotuar (curb
extensions), care imbunatatesc si vizibilitatea.
¢) Amenajarea de insule de refugiu pe arterele largi pentru a permite traversarea in doi
timpi.
d) Imbunititirea sistematici a iluminatului public la toate trecerile de pietoni.

PUG va identifica punctele cu risc unde aceste masuri sunt prioritare si va rezerva coridoarele

necesare pentru reamenajare.

Asigurarea accesibilitatii universale este o conditie obligatorie. Orice lucrare de modernizare
a spatiului public va respecta integral prevederile normativului NP 051-2012. Aceasta include,

fara a se limita la:

1. Realizarea de rampe la toate trecerile de pietoni, cu pante de maximum 8%.

2. Asigurarea unei latimi libere de trecere de minimum 1,50 m pe toate trotuarele, fara
obstacole.

3. Implementarea de marcaje tactilo-vizuale (pavaje de avertizare si ghidare) in statiile
de transport public, la trecerile de pietoni si in pietele publice, pentru sprijinirea

persoanelor cu deficiente de vedere.

Strategia vizeaza si cresterea calitatii spatiului public pietonal prin plantarea de arbori de
aliniament, instalarea de mobilier urban de calitate (banci, cosuri de gunoi) si crearea de

"buzunare" de spatiu public.

63

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

11.4. Managementul Cererii de Mobilitate

CONSTATARE FACTUALA: Modelul de mobilitate dominat de autoturism genereazi

externalitati negative semnificative: un deficit cronic de parcari, congestie in zona centrala si

un climat general de insecuritate.

PROBLEMA CLARA: In absenta politicilor de management al cererii (Travel Demand
Management - TDM), extinderea infrastructurii rutiere risca sa induca un trafic si mai mare,

conform paradoxului lui Braess, fara a rezolva problemele pe termen lung.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari completarea strategiei de
dezvoltare a infrastructurii cu masuri TDM care sa influenteze comportamentul de transport
in favoarea alternativelor durabile. PUG va defini cadrul spatial pentru aceste politici, iar RLU

va stabili normele de aplicare.

Propunerea centrald este implementarea unei politici de parcare active. Parcarea gratuita si
nereglementata este, in esentd, o subventie indirectd pentru utilizarea masinii. Se propune un

plan de management structurat pe zone:

1. Zona centrala (Zona cu plata): Introducerea parcarii cu plata cu tarif orar in
KILO_CAROUL [Xo07, Yo5] pentru a descuraja parcarea de lunga durata (specifica
angajatilor) si a favoriza rotatia locurilor pentru vizitatori si clienti. Veniturile generate
vor fi directionate cdtre un "fond de mobilitate" dedicat finantarii proiectelor de
transport durabil.

2. Zonele rezidentiale (Parcare de resedinta): Implementarea unui sistem de
parcare pe baza de abonament anual pentru riverani in zonele de locuinte colective,

pentru o mai buna organizare si pentru a descuraja parcarea vehiculelor din afara zonei.

PUG va delimita grafic aceste zone functionale, lasand stabilirea tarifelor si a regulamentului

de functionare in sarcina Consiliului Local.

O altd directie de actiune este implementarea de masuri de restrictionare a traficului. Se
propune studierea si implementarea de "Zone 30" (viteza maximd de 30 km/h) in toate
cartierele cu functiune predominant rezidentiald si in perimetrele de siguranta din jurul
scolilor, conform bunelor practici europene. De asemenea, se propune analizarea

restrictionarii accesului vehiculelor grele (peste 3,5 tone) in zona centrala dupa finalizarea
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variantei de ocolire, cu exceptia aprovizionarii, care va fi permisa doar intr-un interval orar

strict (ex: 06:00-09:00).

Promovarea unei culturi a mobilitatii durabile prin masuri "soft" (non-investitionale) este
esentiala pentru succesul pe termen lung. Se recomanda administratiei locale sa dezvolte si sa

implementeze:

a) Campanii periodice de informare si constientizare privind beneficiile mersului pe jos,
cu bicicleta si cu transportul public.

b) Programe educationale in scoli, precum "Pedaleaza la scoald" sau "Ziua fara masini".

¢) Organizarea de evenimente anuale care sa promoveze spatiul public si mobilitatea

activa, cum ar fi participarea la "Sdptamana Europeana a Mobilitatii".

Succesul acestei strategii integrate depinde de implementarea coordonata a tuturor acestor
componente, asigurand ca un transport public atractiv si retele sigure pentru pietoni si
biciclisti sunt sustinute de politici de parcare care descurajeaza utilizarea ineficientd a masinii

personale.
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12. Masuri pentru Cresterea Sigurantei Rutiere

CONSTATARE FACTUALA: Conform datelor oficiale centralizate pentru perioada 2018-
2022, pe teritoriul UAT Ciacova s-au produs 27 de accidente rutiere grave, soldate cu 2

persoane decedate si 32 de raniti grav.

PROBLEMA CLARA: Existenta unui risc de accidentare semnificativ, concentrat in
anumite zone si cauzat preponderent de viteza excesiva si neacordarea de prioritate, indica o

vulnerabilitate sistemica a infrastructurii rutiere.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se constati un climat de insecuritate pentru
toti participantii la trafic. Aceasta situatie impune necesitatea stringenta de a adopta prin PUG
o abordare proactiva, fundamentata pe principiile "Viziunii Zero", care sa transpuna acest
diagnostic intr-un set de masuri concrete de infrastructura si management al traficului, cu

scopul de a elimina cauzele profunde ale accidentelor.

Filozofia acestui demers este aliniata la ideea-forta ca "nicio pierdere de vieti in trafic nu este
acceptabila". Metodologia de interventie este una cauzala si tintita, coreland fiecare propunere
cu o problema specifica identificata in Capitolul 7. Sunt abordate patru directii strategice de
actiune: 1. Solutii tehnice pentru tratarea "punctelor negre" deja identificate, propunand
interventii de infrastructura care sa elimine conflictele de trafic; 2. O strategie de calmare a
traficului pentru zonele sensibile, vizand reducerea vitezelor; 3. Propuneri pentru programe
de educatie si constientizare, care sa completeze masurile fizice; 4. Integrarea principiilor de
"safe design" ca o conditie obligatorie pentru toate proiectele viitoare. Prin aceastd abordare
multi-fatetatd, se ofera un cadru complet pentru transformarea sigurantei rutiere dintr-o

problema reactiva intr-o componenta centrala a planificarii urbane.

12.1. Tratarea Punctelor Negre si a Zonelor cu Risc Ridicat

CONSTATARE FACTUALA: Analiza datelor de accidentabilitate pentru perioada 2018-

2022 evidentiaza concentrarea evenimentelor rutiere grave in locatii specifice, cunoscute ca

"puncte negre". Zonele principale identificate sunt intersectia DJ595B (strada Timisoarei) cu
strada Victor Vlad Delamarina in KILO_CAROUL [Xo07, Yo5] si un sector de drum in
aliniament pe DJ 693B.
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PROBLEMA CLARA: Configuratia acestor zone de infrastructurd, prin geometrie,
vizibilitate redusa sau caracteristici care incurajeaza viteza, favorizeaza producerea de

accidente, in special cele cauzate de neacordarea de prioritate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se inregistreazi un risc crescut si persistent
pentru siguranta participantilor la trafic. Aceasta situatie impune ca PUG sa defineasca si sa
protejeze coridoarele necesare pentru implementarea unor solutii de reconfigurare

structurala a acestor puncte, care sa elimine cauzele fizice ale accidentelor.

Pentru "punctul negru" de la intersectia strazii Timisoarei cu strada Victor Vlad Delamarina
(zona cimitir), unde cauza principala este neacordarea de prioritate, solutiile trebuie sa vizeze
o reconfigurare completa. Se propune realizarea unui studiu de fezabilitate pentru a analiza

comparativ trei variante tehnice:

a) Amenajarea unui sens giratoriu, solutie care reduce drastic accidentele grave (cu
pana la 75%) prin eliminarea conflictelor de traversare si de viraj la stanga si prin
impunerea unei viteze reduse;

b) Semaforizarea intersectiei, o solutie eficientd in gestionarea prioritatii, dar mai
costisitoare in operare;

¢) Implementarea de masuri de calmare a traficului pe axa principala (ingustarea
benzilor, insula mediand). PUG-ul trebuie sa rezerve terenul necesar pentru cea mai
ampla dintre aceste solutii (sensul giratoriu), pentru a nu bloca implementarea sa

viitoare.

Pentru sectorul de drum de pe DJ 693B, unde viteza excesiva este cauza principald, masurile
trebuie sd se concentreze pe controlul vitezei si pe reducerea monotoniei traseului.

Interventiile care trebuie studiate in detaliu sunt:

1) Masuri de separare a sensurilor de mers (parapeti sau banda mediana), pentru a
elimina riscul coliziunilor frontale;

2) Implementarea de elemente de "frictiune vizuala" (arbori de aliniament, sicane
usoare, marcaje rezonatoare), pentru a rupe liniaritatea;

3) Supravegherea vitezei prin mijloace automate. PUG-ul poate reglementa profilul
transversal al acestui drum, impunand masuri de separare fizicd a sensurilor in cadrul

oricarui proiect viitor de modernizare.
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In afara punctelor negre confirmate statistic, este necesari o abordare proactivi pentru alte
zone cu risc potential: trecerile la nivel cu calea ferata nesecurizate, intersectiile cu vizibilitate
redusa din sate si sectoarele de drum adiacente scolilor. Pentru fiecare dintre aceste zone,
trebuie realizat un audit de siguranta rutiera dedicat. Implicatia pentru PUG este de a include
in programul de investitii un program multianual de auditare si de implementare a masurilor

de siguranta cu cost redus, precum imbunatatirea semnalizarii si corectarea vizibilitatii.

12.2. Masuri de Calmare a Traficului (Traffic Calming)

CONSTATARE FACTUALA: Traficul auto din majoritatea zonelor rezidentiale si din
proximitatea unitdtilor de invatdmant din Ciacova se desfisoara cu viteze inadecvate,

generand un conflict evident intre functia de locuire si cea de tranzit.

PROBLEMA CLARA: Utilizarea strizilor rezidentiale ca simple coridoare de trafic duce la
un mediu urban perceput ca fiind periculos si neprietenos, in special pentru copii si varstnici,

descurajand utilizarea spatiului public.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari definirea si implementarea prin
PUG si RLU a unui program coerent de masuri de calmare a traficului (traffic calming), care
sa restabileasca prioritatea functiunii rezidentiale si sa transforme strazile locale in spatii de

viata comunitara.

Principiul de baza al calmarii traficului este auto-impunerea vitezei (self-enforcing design),
prin care designul strazii face fizic dificila circulatia cu viteza ridicata. Se propune un catalog

de solutii care vor fi incluse in RLU ca ghid de proiectare:

a) Masuri verticale: Limitatoare de viteza (bumpers), perne de moderare (speed

cushions) sau treceri de pietoni suprainaltate.

b) Misuri orizontale: Ingustarea benzilor de circulatie, crearea de sicane, amenajarea

de insule mediane si avansarea colturilor de trotuar (curb extensions) in intersectii.

¢) Masuri de management: Introducerea de zone cu limita de viteza de 30 km/h ("Zone
" . " . . " . .o . . . oy

30"), implementarea de "zone rezidentiale" unde pietonii au prioritate, si utilizarea de

marcaje rutiere cu efect de ingustare vizuala.

A

Propunerea strategica este implementarea generalizatd a "Zonelor 30" in toate cartierele cu

functiune predominant rezidentiala si in jurul tuturor unitatilor de invatamant. Aceasta este
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o filozofie de management al spatiului stradal, nu doar o masura de semnalizare. PUG-ul va
delimita perimetrele acestor zone, iar implementarea se va face etapizat, incepand cu zonele
cu cel mai mare numar de copii. Pentru zonele din proximitatea scolilor, se propune
implementarea conceptului de "strazi scolare", un pachet integrat ce include treceri de pietoni
suprainaltate, largirea trotuarelor si posibilitatea de a restrictiona complet traficul auto la
orele de intrare si de iesire a elevilor. Implicatia pentru PUG este de a reglementa aceste zone

speciale de siguranta, cu un regim de construire si circulatie mult mai strict.

12.3. Programe de Educatie Rutiera si Constientizare

CONSTATARE FACTUALA: Desi infrastructura joaci un rol crucial, comportamentul

uman ramane factorul decisiv in majoritatea accidentelor, principalele cauze locale fiind

viteza si neacordarea de prioritate.

PROBLEMA CLARA: Misurile de infrastructuri, oricat de bine proiectate, au un impact
limitat daca nu sunt dublate de un nivel adecvat de educatie si responsabilitate din partea

participantilor la trafic.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie s# includi recomandari clare
pentru dezvoltarea unor programe de educatie si constientizare, in parteneriat cu Politia

Rutiera, scolile si societatea civila, pentru a completa componenta de infrastructura.

Propunerile de programe educationale trebuie sa fie tintite pe categoriile de risc identificate.
Un prim grup tintad prioritar il reprezinta copiii si tinerii, pentru care se propun programe
anuale de educatie rutiera in toate unitatile de invatamant, incluzand activitati teoretice si
practice. Obiectivul este formarea timpurie a unui comportament preventiv. Un al doilea grup
tinta 1l constituie soferii, pentru care se propun campanii periodice de constientizare, axate pe
cauzele locale de accidente. Mesajele trebuie sa fie puternice, bazate pe date concrete si sa
sublinieze consecintele unui comportament iresponsabil. Un al treilea grup vulnerabil il
reprezinta persoanele in varstd, pentru care se pot organiza sesiuni de informare privind
regulile de traversare sigura. Desi PUG nu poate reglementa direct aceste programe, poate
include in sectiunea de recomandari un Plan de Actiune pentru Educatie Rutiera, oferind

administratiei locale un instrument de planificare.
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12.4. Integrarea Principiilor de Siguranta in Proiectele Noi (Safe System
Approach)

CONSTATARE FACTUALA: Abordarea traditionali a sigurantei rutiere a fost una reactivi,

intervenind adesea dupa ce un loc s-a dovedit periculos.

PROBLEMA CLARA: Costul uman al acestei abordari este inacceptabil. Filozofia moderni
"Safe System Approach", promovata de "Viziunea Zero", inverseaza paradigma, avand la baza
principiul fundamental ca fiintele umane fac greseli, iar sistemul de transport trebuie

proiectat pentru a le tolera fara consecinte fatale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Fiecare proiect nou de infrastructur si fiecare
reglementare urbanistica trebuie sa aiba ca prim criteriu de validare conformitatea cu acest
principiu.

Abordarea "Safe System" se bazeaza pe patru piloni: strazi sigure, viteze sigure, vehicule
sigure si utilizatori siguri. Desi PUG nu poate influenta direct siguranta vehiculelor, are un rol
esential in primii doi piloni. Propunerile de ierarhizare a strazilor, calmare a traficului si
amenajare a infrastructurii velo si pietonale sunt aplicatii directe ale principiilor "Safe
System". Pentru a operationaliza acest principiu, se propune introducerea in RLU a
obligativitatii realizarii unui Audit de Siguranta Rutiera (ASR) pentru toate proiectele majore
de infrastructura si pentru toate planurile urbanistice zonale care genereaza trafic
semnificativ. Un ASR este o examinare formald, independenta, realizata de experti certificati,
cu scopul de a identifica potentialele riscuri si de a propune masuri de remediere inainte de
producerea accidentelor. Integrarea principiilor "Safe System Approach" in PUG si RLU
reprezinta o schimbare fundamentala de la o abordare care accepta accidentele ca fiind

inevitabile, la una care le considera esecuri ale sistemului ce pot si trebuie prevenite.
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13. Plan de Etapizare a Investitiilor si Surse de Finantare

Implementarea viziunii de mobilitate pentru UAT Ciacova, asa cum este detaliata in capitolele
anterioare, presupune un portofoliu de 9 proiecte majore identificate in Strategia de
Dezvoltare Locald si o multitudine de interventii secundare, cu o valoare totald estimata la
peste 150.000.000,00 lei. Acest capitol fundamenteaza o foaie de parcurs multianuala,
realistd, care prioritizeaza proiectele in functie de urgenta, impact si disponibilitatea surselor
de finantare, pentru a asigura o dezvoltare coerentd si sustenabild a infrastructurii de
transport. Obiectivul este de a oferi un cadru de planificare strategica, structurat pe trei

paliere: prioritizarea investitiilor, estimarea costurilor si identificarea surselor de finantare.

Demersul metodologic coreleaza direct propunerile strategice cu resursele financiare
potentiale, transpuse intr-un calendar de implementare. Criteriile de prioritizare sunt
obiective, axate pe finantarea deja asigurata, impactul asupra sigurantei rutiere si alinierea la
obiectivele de mobilitate durabild. Costurile sunt centralizate din documentele oficiale si
completate cu estimari bazate pe indicatori standardizati. Sursele de finantare sunt
inventariate sistematic, de la bugetul local la programele nationale si europene, pentru a
construi o matrice de finantare robustd. Astfel, acest capitol transforma diagnosticul si

viziunea strategica intr-un plan de actiune concret, masurabil si financiar sustenabil.

13.1. Prioritizarea Investitiilor pe Termen Scurt, Mediu si Lung

CONSTATARE FACTUALA: Diagnosticul de mobilitate si Strategia de Dezvoltare Locali

au generat un portofoliu extins de cel putin 9 proiecte strategice (reabilitare strazi sate, piste

de biciclete, varianta de ocolire, achizitie microbuze, construire cresa, realizare spital,
amenajare piata, construire bazin, regenerare trama verde-albastrd) si numeroase alte

interventii necesare.

PROBLEMA CLARA: Proiectele variaza semnificativ ca urgenta, complexitate si stare de
pregdtire, iar o abordare neierarhizatd ar duce la o risipire a resurselor si la intarzieri in
rezolvarea problemelor critice. Capacitatea financiard limitatd a bugetului local face

imposibila implementarea simultana a tuturor proiectelor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este obligatorie stabilirea unei liste de

prioritati clare, bazata pe criterii obiective, care sa ghideze alocarea resurselor in urmatorii 10
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ani. PUG-ul va formaliza aceasta ierarhie ca un instrument de planificare strategica, asigurand

ca dezvoltarea se va face coerent.

Criteriile de prioritizare propuse pentru ierarhizarea proiectelor de mobilitate se bazeaza pe o

analiza multicriteriala si includ:

1. Finantare Asigurata sau in Curs de Asigurare: Proiectele care au deja o sursa
de finantare certd (contracte semnate prin PNI "Anghel Saligny") au prioritate
absoluta.

2. Impactul asupra Sigurantei Rutiere: Proiectele care vizeaza eliminarea celor 3
"puncte negre" identificate si reducerea riscului de accidente grave au o urgenta
maxima.

3. Impactul asupra Congestiei si Fluidizarii: Proiectele care rezolva problemele
critice de congestie din zona centrala (KILO_CAROU: [Xo07, Yo5]) sunt prioritizate
pentru a imbunatati calitatea vietii.

4. Alinierea la Obiectivele de Mobilitate Durabila: Proiectele care sprijina
transportul public, mersul pe jos si cu bicicleta sunt favorizate.

5. Gradul de Pregatire a Documentatiei: Proiectele care au deja studii de
fezabilitate pregatite pot fi demarate mai rapid.

6. Impactul Social si Economic: Se ia in considerare numarul de beneficiari directi

si contributia proiectului la dezvoltarea economica locala.

Aplicand aceste criterii, se propune urmatoarea etapizare a proiectelor majore, structurata pe

trei orizonturi de timp:
Prioritatea 1: Termen Scurt (0-3 ani) - Actiuni Imediate si Proiecte cu Finantare Asigurata

Acest pachet de proiecte se concentreaza pe rezolvarea celor mai stringente probleme si pe

demararea proiectelor cu finantare certa.

+ Reabilitarea si modernizarea retelei stradale din satele
apartinatoare (Etapele I si II): Aceste proiecte, cu o valoare totala de
49.453.257,18 lei, au finantare asigurata prin PNI "Anghel Saligny".

« Dezvoltarea infrastructurii de transport verde - Piste de biciclete:
Avand un buget de 9.800.000,00 lei previazut in strategie si un orizont de

implementare 2022-2024, acest proiect trebuie demarat.
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« Amenajarea intersectiilor cu risc ridicat: Implementarea unui sens
giratoriu in "punctul negru" de la intersectia DJ595B cu V.V. Delamarina.
« Demararea studiilor de fezabilitate pentru proiectele strategice de pe

termen mediu si lung, in special pentru varianta de ocolire.

Prioritatea 2: Termen Mediu (3-7 ani) - Consolidare si Extindere

Aceastd etapa vizeaza consolidarea retelei de baza si extinderea serviciilor de mobilitate

durabila.

+ Demararea lucrarilor la Varianta de Ocolire: Presupunand finalizarea
studiilor si identificarea unei surse de finantare, acest proiect devine prioritar
pentru a decongestiona zona centrala.

 Modernizarea si optimizarea sistemului de transport public: Include
achizitia de microbuze ecologice (buget de 10.000.000,00 lei) si modernizarea
statiilor de autobuz.

« Extinderea retelei de piste pentru biciclete si implementarea unui
sistem-pilot de bike-sharing.

« Amenajarea de noi parcari publice in zona centrala.

Prioritatea 3: Termen Lung (7-10+ ani) - Viziune si Dezvoltare Durabila

Aceasta etapa finalizeaza viziunea de dezvoltare si se concentreazi pe integrarea completa a

principiilor de mobilitate durabila.

« Finalizarea Variantei de Ocolire si reconfigurarea zonei centrale ca spatiu
cu prioritate pietonala.

« Implementarea de solutii de transport inovatoare, precum un sistem de
transport la cerere.

« Finalizarea programului de modernizare a intregii retele stradale din
UAT.

13.2. Estimarea Costurilor si Impactul Bugetar

CONSTATARE FACTUALA: Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Ciacova 2021-2027
oferd deja o prima estimare a costurilor pentru 9 proiecte prioritare, cu o valoare totald care

depaseste 150.000.000,00 lei.
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PROBLEMA CLARA: Valorile sunt estimative si necesiti detaliere prin studii de
fezabilitate. Pentru alte interventii (ex: sensuri giratorii) nu exista inca o estimare de cost,

rezultand o incertitudine asupra efortului financiar total.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari centralizarea costurilor
cunoscute, estimarea preliminara a celor necunoscute si analiza impactului asupra bugetului
local, in special privind necesarul de cofinantare. PUG-ul formalizeaza acest portofoliu de

investitii ca baza pentru planificarea bugetara.

Centralizarea costurilor estimate pentru proiectele majore, conform Strategiei de Dezvoltare

Locala, este:

+ Reabilitare strazi sate (Etapa I + II): 49.453.257,18 lei (finantare PNI
"Anghel Saligny").

« Piste de biciclete: 9.800.000,00 lei.

+ Achizitie microbuze scolare ecologice: 10.000.000,00 lei.

« Parcindustrial: 9.800.000,00 lei.

« Spital general public: 19.600.000,00 lei.

- Piata agroalimentara: 5.000.000,00 lei.

+ Regenerare trama verde-albastra: 24.980.000,00 lei.

La aceste costuri se adauga estimari pentru proiectele noi, derivate din diagnoza:

« 8. Varianta de Ocolire: Cost de estimat in faza de Studiu de Fezabilitate. Se
poate considera un cost mediu de 2-3 milioane de euro/km, valoarea totala
depinzand de lungimea finala a traseului.

« 9. Amenajare sensuri giratorii: Costuri estimate intre 2.500.000 si

7.500.000 de lei pentru fiecare, in functie de complexitate.

Impactul asupra bugetului local este semnificativ. Implementarea proiectelor majore nu poate
fi sustinuta exclusiv din bugetul local. Asigurarea cofinantarii pentru proiectele finantate din
surse externe si acoperirea costurilor pentru elaborarea documentatiilor tehnice (studii de
fezabilitate, proiecte tehnice) reprezinta provocarea principald. RLU trebuie sa prevada

mecanisme de recuperare a acestor costuri de la viitorii beneficiari ai dezvoltarilor, acolo unde
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este legal posibil, pentru a asigura sustenabilitatea financiara pe termen lung a programului

de investitii.

13.3. Identificarea Sursele de Finantare Potentiale

CONSTATARE FACTUALA: UAT Ciacova are deja o experientii in atragerea de fonduri

externe, avand proiecte aprobate prin PNI "Anghel Saligny".

PROBLEMA CLARA: Este necesari diversificarea surselor de finantare pentru a acoperi
intregul portofoliu de proiecte, deoarece o dependenta de o singura sursd creeaza

vulnerabilitate strategica.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si realizeze o inventariere
exhaustiva a tuturor surselor de finantare potentiale si sa coreleze fiecare tip de proiect cu
programul de finantare cel mai adecvat, transformandu-se intr-un instrument activ de

atragere a investitiilor.
Sursele de finantare pot fi clasificate in trei categorii principale:

a) Surse Locale:

« Bugetul local: Principala sursa pentru cofinantare, proiecte de anvergura redusa si
costuri de intretinere.

+ Credite bancare: Utilizate pentru a asigura fluxul de numerar necesar
implementarii proiectelor mari.

« Parteneriate Public-Privat (PPP): O optiune pentru proiectele care pot genera

venituri, precum parcarile cu plata.

b) Surse Nationale:

« Programul National de Investitii "Anghel Saligny": Sursa deja accesata
pentru infrastructura de baza.

+ Administratia Fondului pentru Mediu (AFM): Poate finanta proiecte de
mobilitate durabila (piste de biciclete, statii de incarcare VE, autobuze ecologice).

« Compania Nationala de Investitii (CNI): Poate finanta constructia de dotari

publice (sili de sport, bazine de inot).

c¢) Surse Europene:

75

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

) -



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGHETHER,
WE BUILD THE FUTURE

ORASUL CIACOVA VEGO

J UDETUL TIMIS Actualizarea Planului Urbanistic General al orasului Ciacova

STUDIU CIRCULATII SI MOBILITATE

« Programul Regional Vest 2021-2027: Principala sursa de finantare europeana
pentru dezvoltare urbana si mobilitate durabila (varianta de ocolire, transport
public).

« Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR): Ofera oportunitati pe
componente specifice, precum mobilitatea verde.

« Alte programe (ex: Interreg): Pentru proiecte de cooperare transfrontaliera.

Matricea de finantare coreleaza fiecare proiect propus cu sursele de finantare potentiale,

oferind o viziune clara asupra implementarii financiare a strategiei.

« Proiect: Varianta de ocolire -> Sursi principala: Programul Regional Vest; Sursa

secundara: Buget de stat.

« Proiect: Piste de biciclete -> Sursa principala: AFM; Sursa secundara: Programul

Regional Vest.

« Proiect: Achizitie autobuze electrice -> Sursa principala: AFM; Sursad secundara:
PNRR.

« Proiect: Modernizare strazi locale -> Sursa principala: Buget local; Sursa

secundara: PNI "Anghel Saligny".

Acest capitol creeaza puntea de legatura esentiala catre definirea unui sistem de monitorizare

a progresului.
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14. Indicatori de Monitorizare si Evaluare

Eficacitatea unui Plan Urbanistic General nu rezida doar in calitatea propunerilor sale initiale,
ci si in capacitatea administratiei de a masura progresul, de a evalua impactul si de a ajusta
directia pe parcurs. Acest capitol instituie un cadru de management al performantei pentru
PUG-ul orasului Ciacova, transformand viziunea strategica intr-un set de tinte masurabile si
un proces de monitorizare actionabil. Fard un sistem de monitorizare structurat,
implementarea PUG risca sa devind un proces inert, decuplat de realitatea dinamica a
teritoriului. Acest cadru este conceput ca un instrument de lucru pragmatic, adaptat
capacitatii administrative a UAT Ciacova, avand ca reper ideea-fortd ca "ceea ce nu se

masoara, nu se poate imbunatati".

Metodologia de elaborare a acestui cadru este una operationala, asigurand un ciclu complet
de management al performantei. Capitolul este structurat pe trei piloni interconectati. Primul
pilon defineste un set echilibrat de Indicatori Cheie de Performanta (KPI), care traduc
obiectivele strategice de mobilitate (siguranta, fluenta, sustenabilitate) in tinte masurabile si
verificabile. Al doilea pilon detaliaza metodologia de colectare a datelor pentru fiecare
indicator, specificand sursele, frecventa si responsabilitatile institutionale. Ultimul pilon
descrie procesul de raportare si evaluare, stabilind un ciclu anual de analiza a progresului si
un mecanism de feedback pentru ajustarea planului de actiune, asigurand astfel ca PUG-ul

ramane un document viu si relevant.

14.1. Definirea Indicatorilor Cheie de Performanta (KPI)

CONSTATARE FACTUALA: Obiectivele strategice definite in capitolele anterioare,

precum "cresterea sigurantei rutiere" sau "dezvoltarea transportului durabil”, raiman la nivel

de intentie daca nu sunt asociate cu tinte concrete si masurabile.

PROBLEMA CLARA: Succesul implementirii PUG risci si fie evaluat subiectiv, pe baza
perceptiilor, si nu pe baza unor date factuale. Aceasta abordare face imposibild demonstrarea

progresului real si justificarea alocarii resurselor pe criterii de performanta.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este obligatorie stabilirea unui set de
Indicatori Cheie de Performanta (KPI) care sa permitd o evaluare obiectiva a impactului

masurilor propuse. Acesti indicatori, aliniati la principiile SMART (Specifici, Masurabili,

) -
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Atribuibili, Realisti si incadrati in Timp), vor fi integrati in Regulamentul Local de Urbanism

ca instrumente de monitorizare obligatorii.

Setul de indicatori propus este echilibrat, acoperind cele trei mari obiective ale strategiei de
mobilitate. Fiecare indicator are o valoare de referinta (baseline), corespunzatoare situatiei

din anul de aprobare al PUG, si o valoare tintd pentru orizontul de planificare de 10 ani.

Tabel 14.1: Indicatori Cheie de Performanta pentru Monitorizarea Strategiei de

Mobilitate
Obiectiv Cod Denumire Indicator U.M. Valoare de Tinta
Strategic KPI Cheie de Referinta (Anul 10)
Performanta (KPI) (Anul 0)
1. Cresterea
Sigurantei
Rutiere
(Viziunea Zero)
KPI Numaérul anual de Nr. 5,4 (medie <2,7
1.1 accidente rutiere grave 2018-2022) (Reducere
(cu decese sau vatamari 50%)
grave)
KPI Numarul de "puncte Nr. odin 3 3din 3
1.2 negre" tratate/eliminate (100%)
KPI Procentul de cetateni % Se stabileste Crestere cu
1.3 care percep traficul ca in Anul 1 30%
fiind sigur (sondaj)
2. Fluidizarea
Traficului si
Reducerea
Congestiei
KPI Timpul mediu de min. Semadsoardain Reducere cu
2.1 traversare a orasului pe Anul 1 20%

axa principala la ora de
varf
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Obiectiv Cod Denumire Indicator @ U.M. Valoare de Tinta
Strategic KPI Cheie de Referinta (Anul 10)
Performanta (KPI) (Anul o)
KPI Numarul de intersectii Nr. 0] 3
2.2 critice reamenajate (ex:
sensuri giratorii)
3. Dezvoltarea
Mobilitatii
Durabile
KPI  Ponderea modurilor de % Se estimeaza Crestere cu
3.1 transport durabile in Anul 1 15%
(mers, bicicleta,
transport public)
KPI Numarul anual de Nr. Se stabileste Crestere cu
3.2 calatori in transportul in Anul 1 50%
public
KPI Lungimea retelei km 0] 20
3.3 functionale de piste
pentru biciclete
KPI Lungimea trotuarelor km Se stabileste 80% din
3.4 modernizate si in Anul 1 necesar
accesibilizate conform
NP o51
KPI Nivelul mediu anualal  pg/m3  Se stabileste Incadrare
3.5 poluantilor (PM1o0, in Anul 1 sub limitele
NO2) in zona centrala legale

CONSTATARE FACTUALA: Nu existi un sistem integrat pentru colectarea datelor de
mobilitate in UAT Ciacova, informatiile fiind fragmentate intre diverse institutii sau

inexistente.
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PROBLEMA CLARA: Firi un flux constant si fiabil de date, indicatorii de performanta
definiti anterior raman un exercitiu teoretic, incapabil sa sustind un proces decizional bazat

pe dovezi.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari stabilirea unei metodologii de
colectare a datelor clara si realista, care sa defineasca ce date se colecteaza, prin ce metode, cu
ce frecventa si cine este responsabil. RLU va formaliza aceste responsabilitdti pentru a asigura

continuitatea procesului de monitorizare.

Metodologia de colectare este mixtd, adaptata la resursele disponibile, si combina trei surse

principale de date, cu responsabilitati clar definite la nivelul Primariei Ciacova.

1) Date din Surse Administrative (Anual):

a) Date despre accidente rutiere (KPI 1.1, 1.2):
« Sursa: Inspectoratul de Politie Judetean Timis - Serviciul Rutier.

+ Responsabil: Compartimentul Urbanism, in colaborare cu Politia Locald, va solicita

anual datele centralizate privind numarul, locatia si cauzele accidentelor grave.

b) Date despre calitatea aerului (KPI 3.5):

« Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Timis.

+ Responsabil: Compartimentul de Mediu va prelua anual datele de la cea mai

apropiata statie de monitorizare.

c) Date despre transportul public (KPI 3.2):

e Sursa: Operatorul de transport.

« Responsabil: Operatorul va fi obligat prin contractul de delegare sa raporteze

trimestrial numarul de célatori si indicatorii de punctualitate.
2) Date din Masuratori Proprii:
a) Masuratori de trafic (KPI 2.1, 3.1):

« Metoda: Se vor realiza recensaminte manuale de circulatie o data la 2-3 ani in
punctele cheie ale retelei pentru a determina volumele, repartitia modala si timpii de

traversare.
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« Responsabil: Politia Locala sau un serviciu specializat contractat de Primarie.

b) Inventarierea infrastructurii (KPI 1.2, 2.2, 3.3, 3.4):

+ Metoda: Mentinerea unei baze de date GIS actualizate, in care se inregistreaza toate
lucrarile de modernizare a trotuarelor, a pistelor pentru biciclete si reamenajare a

intersectiilor.
« Responsabil: Compartimentul Urbanism/Tehnic.
« Frecventa: Continud.

3) Date din Sondaje de Opinie (KPI 1.3):

+ Metoda: Se va realiza un sondaj anual sau bienal pe un esantion reprezentativ de
locuitori pentru a masura perceptiile privind siguranta si calitatea serviciilor de

mobilitate.
« Responsabil: Primaria Ciacova.
Toate aceste date vor fi centralizate intr-o baza de date unica la nivelul Primariei, care va sta

la baza procesului de raportare.

14.3. Procesul de Raportare, Evaluare si Revizuire a Strategiei

CONSTATARE FACTUALA: Multe documente strategice isi pierd relevanta deoarece le

lipseste un mecanism de evaluare si adaptare.

PROBLEMA CLARA: Existi riscul ca si acest PUG si devind un document static, dacd nu

este sustinut de un proces de monitorizare activa si de un ciclu de feedback.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: O planificare decuplati de realitate si o
pierdere a increderii publice. PUG va defini un proces institutional clar pentru raportare,
evaluare si revizuire, care sa transforme monitorizarea intr-un motor de imbunatatire

continua.

Se propune instituirea unui ciclu anual de management al performantei, cu un calendar si

responsabilitati clare:

1. Etapa 1: Colectarea Datelor (Ianuarie - Martie): La inceputul fiecarui an,

responsabilii desemnati vor colecta si centraliza datele pentru anul precedent.
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2. Etapa 2: Elaborarea Raportului Anual de Monitorizare (Aprilie):
Compartimentul Urbanism va elabora un raport tehnic care prezinta evolutia
fiecarui KPI in raport cu tintele, analizeaza cauzele deviatiilor si propune masuri
corective.

3. Etapa 3: Evaluarea si Decizia (Mai - Iunie): Raportul va fi prezentat si
dezbdtut in cadrul Comisiei Tehnice de Amenajare a Teritoriului si Urbanism
(CTATU) si a Consiliului Local. Pe baza acestuia, Consiliul Local va evalua progresul
si va lua decizii privind ajustarea planului de actiune.

4. Etapa 4: Comunicarea Publica (Iulie): Un rezumat al raportului va fi facut

public pe site-ul primariei, asigurand transparenta.

Revizuirea strategiei este un proces esential. Se propune o evaluare intermediara majora a
PUG la jumatatea perioadei de valabilitate (dupa 5 ani), pentru a analiza relevanta
obiectivelor. De asemenea, o revizuire se impune daca se constata, pe parcursul a doi ani
consecutivi, deviatii negative majore la indicatorii cheie. Aceastd bucla de feedback
(monitorizare-evaluare-revizuire) este garantia ca PUG-ul va ramane un instrument de

planificare viu, adaptabil si eficient.
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15. Concluzii si Recomandari Finale pentru PUG

Acest capitol final are un rol normativ fundamental, actionand ca un pod logic intre diagnoza
analitica a sistemului de mobilitate si setul de reglementari actionabile pentru Planul
Urbanistic General (PUG) si Regulamentul Local de Urbanism (RLU) al UAT Ciacova.
Concluziile studiului converg in mod categoric catre necesitatea unei schimbari de paradigma:
de la un model de dezvoltare reactiv si centrat pe autoturism, care a generat congestie,
insecuritate si o calitate redusa a spatiului public, la un model proactiv de mobilitate durabila,
care reechilibreaza sistemul in favoarea transportului public, velo si pietonal. Propunerile
formulate constituie fundamentul tehnic si strategic pentru viitoarele reglementari, asigurand
transpunerea viziunii de dezvoltare a orasului Ciacova intr-un cadru normativ coerent,
aplicabil si orientat spre viitor, in deplind concordantd cu Legea nr. 350/2001 privind

amenajarea teritoriului si urbanismul.

Procesul de elaborare a acestor concluzii se ancoreaza in datele factuale si problemele clare
identificate in capitolele anterioare, asigurand o trasabilitate completa de la diagnoza la
solutie, conform specificatiilor contractuale. Fiecare propunere de reglementare raspunde
direct unei disfunctionalitati documentate, fie cd este vorba despre dependenta excesiva de
transportul individual, vulnerabilitatea participantilor la trafic neprotejati, sau
managementul deficitar al parcarilor. Se urmareste astfel crearea unui cadru de reglementare
care nu doar sa rezolve problemele curente, ci sa si anticipeze provocarile viitoare, ghidand
dezvoltarea orasului catre un viitor mai sigur, mai accesibil si mai prietenos cu mediul. Acest
capitol oferd instrumentele necesare pentru ca PUG si RLU sd devina catalizatorii acestei

transformari.

15.1. Sinteza Concluziilor Strategice

CONSTATARE FACTUALA: Modelul actual de mobilitate al UAT Ciacova, caracterizat
printr-o dependenta majora de autoturismul personal, este fundamental nesustenabil si
ineficient.

PROBLEMA CLARA: Se constatd un dezechilibru structural evident intre o infrastructuri
rutiera suprasolicitatd in punctele cheie si o infrastructura pentru modurile de transport

alternative (public, velo, pietonal) care este subfinantata, necoerenta si neatractiva.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Aceasti situatie genereazi un cerc vicios:
calitatea slaba a alternativelor incurajeaza utilizarea autoturismului, ceea ce agraveaza
congestia, poluarea si insecuritatea, descurajand la randul sau mobilitatea activa. Implicatia
pentru PUG este una strategica: nu este suficienta gestionarea traficului existent, ci este
necesara o interventie decisivd pentru a rupe acest cerc vicios, prin investitii prioritare in

alternativele durabile si prin politici de descurajare a utilizdrii excesive a autoturismului.

O a doua concluzie criticad este ca siguranta rutiera reprezinta o vulnerabilitate majora,

evidentiatd de cele 27 de accidente grave inregistrate in perioada 2018-2022.

PROBLEMA CLARA nu este doar comportamentul participantilor la trafic, ci si un design
al infrastructurii care tolereaza si chiar incurajeaza viteza si comportamentele riscante. Zonele
de conflict identificate, precum intersectia de la cimitir sau sectorul de drum de pe DJ 693B,

sunt "puncte negre" generate de o infrastructura neiertatoare la erorile umane.
CONSECINTA este un cost social si uman inacceptabil.

IMPLICATIA pentru PUG/RLU este necesitatea stringenta de a adopta principiile
"Viziunii Zero" si ale "Sistemului Sigur" (Safe System Approach). Aceasta inseamna ca orice
noua reglementare si orice proiect de infrastructura trebuie sa aiba ca prim obiectiv
eliminarea riscurilor de accidente grave, prin solutii de calmare a traficului, reconfigurarea

intersectiilor si separarea fluxurilor.

A treia concluzie fundamentala este ca lipsa unei politici active de management al parcarilor

agraveaza toate problemele de mobilitate.

PROBLEMA CLARA este ci parcarea haotici si adesea ilegald reduce capacitatea de
circulatie a strazilor, blocheaza trotuarele si degradeaza spatiul public, fiind toleratd ca o

consecinta inevitabila a cresterii numarului de masini.

CONSECINTA este o subutilizare ineficientd a domeniului public si conflicte permanente

intre diferitii utilizatori ai acestuia.

IMPLICATIA pentru PUG/RLU este de a trata parcarea nu ca pe un drept, ci ca pe o
utilizare a spatiului public care trebuie reglementata si gestionata activ. Este necesara
introducerea unui set de reguli clare privind asigurarea locurilor de parcare pentru
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constructiile noi, precum si implementarea unor politici de tarifare si control in zonele
centrale si rezidentiale, pentru a gestiona cererea si a elibera spatiul pentru alte functiuni

urbane.

In final, a patra concluzie strategica subliniaza ca dezvoltarea viitoare a orasului, asa cum este
ea conturata in Strategia de Dezvoltare Locala, este conditionata de realizarea unor proiecte

de infrastructura de anvergura.

PROBLEMA CLARA este ci fird proiecte precum varianta de ocolire, reabilitarea retelei
stradale din sate sau crearea unei retele de piste pentru biciclete, toate celelalte masuri de

management al mobilitatii vor avea un impact limitat.

CONSECINTA amandrii acestor proiecte este perpetuarea starii actuale de crizd a

mobilititii.

IMPLICATIA pentru PUG este de a actiona ca un instrument de planificare proactiv, care
nu doar constata, ci si creeaza cadrul juridic si spatial pentru realizarea acestor investitii, prin

protejarea coridoarelor necesare si prin integrarea lor coerenta in structura urbana.

15.2. Propuneri pentru Plansele de Reglementare PUG

CONSTATARE FACTUALA: Viziunea strategici a unui Plan Urbanistic General se

materializeaza spatial si devine opozabila juridic prin intermediul planselor de reglementare,

conform Art. 46 din Legea 350/2001.

PROBLEMA CLARA: Traducerea concluziilor studiilor de fundamentare intr-un limbaj
grafic, normativ si neambiguu este o etapa critica, a cdrei neclaritate poate duce la

inaplicabilitatea planului.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul orasului Ciacova trebuie si defineasci
cu precizie, in cadrul plansei "Reglementari Urbanistice - Zonificare", toate elementele
spatiale care structureaza noua viziune de mobilitate, transformand-o intr-un instrument de

lucru clar pentru administratie si investitori.

Principala propunere cu impact spatial este adoptarea noii ierarhizari functionale a retelei
stradale, care va fi reprezentata grafic in plansa de reglementéri. Fiecare tronson de strada va
fi clasificat si colorat distinct ca facand parte din reteaua principala, colectoare sau locala.
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Aceastd hartd va sta la baza tuturor reglementarilor detaliate in Regulamentul Local de
Urbanism. Conectat la aceasta, se propune definirea si protejarea prin regim de
neconstruibilitate (non aedificandi) a coridoarelor necesare pentru proiectele de
infrastructura majore. Coridorul pentru varianta de ocolire, propus in Capitolul 10, va fi
delimitat ca o zond cu o latime de 300 de metri in care se interzic constructiile definitive,
pentru a asigura fezabilitatea viitorului proiect. Acest coridor va fi localizat spatial precis in
planse, traversand KILO_CAROURILE [Xo07, Yo4], [X08, Y04], [X08, Y05] si [X08, Y06].

Reteaua magistrala de piste pentru biciclete, propusd in Capitolul 11, va fi de asemenea
transpusa grafic in plansele PUG. Coridoarele necesare pentru realizarea pistelor de-a lungul
drumurilor judetene si a principalelor strazi colectoare vor fi marcate ca zone de utilitate
publica, asigurand astfel rezervarea terenului necesar pentru implementarea proiectului
strategic deja finantat. Se vor delimita, de asemenea, zonele destinate parcarilor de tip "park
& ride" in proximitatea garii si a principalelor intrari in oras, precum si terenurile necesare
pentru amenajarea de noi parcari publice "off-street" in zonele centrale si rezidentiale
deficitare, identificate in Capitolul 8. Aceste terenuri vor fi incadrate intr-o subzond

functionala specifica, care permite exclusiv amenajarea de parcari si dotari conexe.

Plansele de reglementare vor include si zonificarea functionala a parcarilor, conform

propunerilor de management. Se vor delimita perimetrele pentru:

a) Zona centrala cu parcare cu plata (Zona A), unde se va aplica un regim de
tarifare orara pentru a descuraja stationarea de lunga durata;
b) Zonele rezidentiale cu parcare de resedinta (Zona B), unde se vor putea

institui abonamente pentru riverani, pentru a gestiona eficient spatiul limitat.

De asemenea, plansa va contine o reprezentare grafica a "Zonelor 30" si a "strazilor scolare",
unde se vor aplica regimuri speciale de circulatie si de amenajare a spatiului public, cu masuri
de calmare a traficului. Toate aceste elemente grafice, definite clar in plansele PUG, vor
constitui suportul juridic pentru implementarea masurilor si vor oferi un ghid clar pentru

orice viitoare dezvoltare.
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15.3. Propuneri de Reglementari si Conditionari pentru RLU

CONSTATARE FACTUALA: Regulamentul Local de Urbanism (RLU) este instrumentul

normativ care traduce plansele PUG in reguli de construire direct aplicabile la nivel de parcela.

PROBLEMA CLARA: Regulamentele de urbanism anterioare nu contin, de reguli,

prevederi specifice si detaliate pentru mobilitatea durabila.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: In absenta unor reguli clare, principiile
strategice ale PUG raman la nivel declarativ, fara a avea efecte concrete in teren. Noul RLU al
orasului Ciacova trebuie sa introduca o serie de capitole si articole noi, care sa reglementeze

explicit aspectele legate de parcari, infrastructura velo, accesibilitate si siguranta rutiera.

Se propune introducerea in RLU a unui capitol dedicat "Organizarea Stationarii
Vehiculelor". Acest capitol va stabili normele minime obligatorii de asigurare a locurilor de
parcare pentru toate constructiile noi, in functie de destinatie. Se propun urmatorii indicatori

minimali:

1. Locuinte colective: 1 loc de parcare/apartament, plus 0,2 locuri/apartament pentru
vizitatori.
2. Spatii comerciale si de servicii: 1 loc de parcare/50 mp arie desfasurata.

3. Unitati industriale: 1 loc de parcare/100 mp arie desfasurata sau 1 loc/5 angajati.

Regulamentul va permite, in anumite conditii strict definite pentru zona centrala, ca o parte
din necesarul de parcare sa poata fi asigurat in parcari publice din proximitate sau prin plata

unei taxe de urbanism céitre un fond local de mobilitate.

Se propune introducerea unui capitol dedicat "Infrastructura pentru Moduri Nemorotizate".

Acest capitol va reglementa:

a) Obligativitatea amenajarii de piste pentru biciclete in cadrul tuturor proiectelor de
modernizare a strazilor principale si colectoare, conform profilurilor transversale
definite in PUG.

b) Standarde minime de proiectare pentru pistele de biciclete, referitoare la latime (min.
1,50 m unidirectional), tipul de separare (fizica pentru viteze auto > 30 km/h) si

solutiile de traversare a intersectiilor.
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¢) Obligativitatea asigurarii unui numar minim de locuri de parcare pentru biciclete la
toate constructiile noi si la toate punctele de interes public, propunandu-se un
normativ de 1 loc de parcare pentru biciclete la fiecare 5 locuri de parcare auto.

d) Standarde pentru trotuare si accesibilitate universala, prin preluarea si detalierea
prevederilor normativului NP 051-2012 ca o conditie obligatorie pentru orice

autorizatie de construire.

In final, se propune ca toate conditiile de autorizare a constructiilor si fie corelate cu
impactul asupra sistemului de mobilitate. RLU va stipula ca, pentru orice dezvoltare care
genereaza un trafic semnificativ (peste 50 de locuri de parcare sau peste 100 de deplasari la
ora de varf), obtinerea autorizatiei de construire este conditionata de prezentarea unui studiu
de trafic care sa demonstreze ca impactul noii dezvoltéri poate fi preluat de infrastructura
existenta sau ca dezvoltatorul va implementa pe cheltuiala sa masurile de modernizare
necesare. De asemenea, orice proiect va trebui sia demonstreze conformitatea cu principiile de
"safe design", prin realizarea unui audit de siguranta rutiera in faza de proiectare. Prin
aceste masuri, RLU devine un instrument activ care asigura ca dezvoltarea urbana nu se face

in detrimentul functionalitatii si sigurantei sistemului de mobilitate.
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